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Vorziige des Bosch Lichts.

Die Fahrstrafie wird so weit gleichmafiig beleuchtet, dafi jedes
Hindernis aus geniigender Entfernung deutlich erkannt und der Wagen
auch bei rascher Fahrt rechtzeitig angehalten werden kann. Weg-
kriimmungen konnen infolge ausgiebiger Seitenbeleuchtung sicher ge-
nommen werden.

Rlle Teile des Bosch Lichts sind bei kleinsten Abmessungen und
Gewichten so ausgeliihrt, dafi die hochste Betriebssicherheit unbedingt
gewahrleistet ist.

Bei sachgemadfier Behandlung beschrénkt sich die Wartung des Bosch
Lichts darauf, von Zeit zu Zeit nachzupriifen, ob die’ Sdure in den ein-
zelnen Zellen der Batterie die Platten noch in geniigender Weise iiber-
deckt. Wahrend des Betriebs hat der Fahrer weiter nichts zu tun, als
die Beleuchtungskorper ein~ oder auszuschalten. Das HAufladen der
Batterie geschieht selbsttdtig, ohne dafl sie iiberladen wird.

Beim Bosch Licht ist die Spannung jederzeit nahezu gleich hoch,
gleichgiiltig, ob der Wagen stillsteht, sich langsam oder schnell bewegt,
ob mehr oder weniger Stromverbraucher eingeschaltet sind, und ob die
Batterie voll oder nur teilweise geladen ist.

Die Lichterzeugung ist, solange der Motor lduft, unabhdngig von
der Batterie, d. h. auch bei abgeschalteter Batterie bleibt die Spannung
an den Klemmen der Lichtmaschine auf gleicher Hohe, unabhingig davon,
wieviel Stromverbraucher eingeschaltet sind, und mit welcher Geschwin-
digkeit die Lichtmaschine umlduft.

Die Schaltung des Bosch Lichts ist einfach und iibersichtlich; die
RAnzahl der Leitungen ist gering, der Einbau der Lichtanlage ist daher
sehr leicht zu bewerkstelligen.
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Vorziige des Bosch Anlassers.

Der Anlafimotor wird mit dem Wagenmotor durch unmittelbaren
Eingriff des HAnlasserritzels in das gezahnte Schwungrad gekuppelt.
Schaltgestdnge oder besonders zu lagernde Zwischenglieder, welche die
Bauart umstédndlich gestalten, fallen fort.

Die Bedienung ist denkbar einfach: ein Fingerdruck geniigt,
dann werden samtliche Schaltungen zum Anlassen selbsttitig in richtiger
Reihenfolge ausgefiihrt. Sobald der Wagenmotor lduit, wird der Anlaf-
motor selbsttdtig entkuppelt und ldult so lange leer weiter, bis der
RAnlafidruckknopf losgelassen wird. Falsche Handhabung ist somit aus-
geschlossen. Besondere Wartung ist nicht erforderlich. Das Anlasser-
ritzel wird durch elektrische Schaltung ohne Zuhilfenahme mechanisch
bewegter, der Abnutzung unterworfener Organe ein- und ausgeriickt.

BOSCH LICHT.

Das Bosch Licht ist eine elektrische Lichtanlage fiir Rraitlahrzeuge (Automobile und
Motorboote), bei der eine vom Fahrzeugmotor angetriebene Gleichstrom-D ynamo -
maschine — Lichtmaschine — in Parallelschaltung mit einer Akkumulatoren -
batterie, die fiir die Beleuchtung des Fahrzeugs und der Fahrstrafie erforderlichen
Glithlampen speist.

Bei stillstehendem oder langsam laufendem Motor liefert die Batterie den Strom,
wihrend bei geniigend rasch laufendem Motor die Lichtmaschine den Lampenstromkreis
speist und gleichzeitig die Batterie auflddt.

In dieser einfachen Form ist das System jedoch nicht ohne weiteres fiir Fahrzeuge
geeignet, weil dabei der die Lichtmaschine antreibende Motor mit verdnderlicher Ge-
schwindigkeit ldult; die Spannung der Lichtmaschine wiirde sich also fortwihrend dndern.
Rus Griinden der Betriebssicherheit und mit Riicksicht auf gleichméBige Helligkeit und
Haltbarkeit der Glithlampen muf jedoch fiir alle Betriebsverhiltnisse eine annidhernd
gleichbleibende ;Klemmenspannung ; gefordert werden.

Bild 1.
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1 = Anker 3 = Erregderwicklung 5 = Polschuh
2 =— Biirsten 4 = Kollektor 6 — Regler

Lichtmaschine im Schnitt.

Deshalb wird beim Bosch Licht die Klemmenspannung der Lichtmaschine durch
einen elekirischen Schnellregler in der Weise geregelt, daff sie unabhéngig von der
Stromentnahme und der Umdrehungsgeschwindigkeit der Lichtmaschine annihernd
gleich bleibt.

Die Batterie wird infolgedessen in einwandireier und zweckentsprechender Weise
geladen; mit zunehmender Ladung nimmt der Ladestrom ab, so daf keine Ueberladung
der Batterie mit jhren schédlichen Folgen eintreten kann. Aufierdem geht das Aul-
laden der erschiplten Batterie schnell vor sich, da dieses System hohe Anfangsladestrome
zuldBt. Dies ist ein auBerordentlicher Vorteil, denn man hat dadurch die Sicherheit,
dafi die Batterie nach verhéltnismdfig kurzer Zeit wieder voll geladen ist, wenn sie
einmal, durch dauernde Stromentnahme bei langerem Stillstand des Fahrzeugs, ent-
laden wurde.
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Beim Bosch Licht dient die Batterie nicht als Pufferbatterie, sondern lediglich als
Reserve und als Stromquelle beim Stillstand des Fahrzeugs. Das Bosch Licht-System
hat also den grofien Vorzug, daB es auch bei abgeschalteter oder schadhaiter Batterie
Strom liefert, ohne daf Lichtschwankungen auitreten.

Die Bosch Lichtanlage fiir Kraltlahrzeuge besteht aus:

der Lichtmaschine mit selbsttidtigem Regler und Schalter,
dem Schaltkasten,

den Beleuchtungskorpern,

den Leitungen und

Der selbsttitige Spannungsregler hat den Zweck, die Spannung der Lichtmaschine
so zu regeln, daf einerseits die Batterie ohne Gelahr der Ueberladung auigeladen wird
und anderseits an den Lampen immer die gleiche Spannung herrscht, gleichgiiltig, ob
die Geschwindigkeit des Antriebsmotors hoch oder niedrig ist, ob mehr oder weniger
Stromverbraucher eingeschaltet sind, oder ob die Batterie abgeschaltet ist. Die Be-
leuchtung ist also immer vollkommen gleichmafig.

Der selbsttdtige Schalter verhindert die Entladung deriBatteriefiiber die Lichtmaschine
bei zu niedrigen Drehzahlen des Fahrzeugmotors und schaltet anderseits die Licht-
maschine zur Batterie parallel, sobald ihre Drehzahl so hoch ist, dafl die Batterie-

der Batterie.

Lichtmaschine.

Die Lichtmaschine 'ist eine NebenschluBmaschine, deren Klemmenspannung durch
einen im Erregerstromkreis liegenden, durch eine Spannungsspule auf elektromagnetischem
Wege beeinflufiten Widerstandsregler nahezu aul gleicher Héhe gehalten wird.

Bild 2. Bild 3.

1 = Polgehduse 5 = Biirstenhalter 8 = Reglerschalter

2 = Antriebslager 6 = Drehrichtungspfeil 9 =— Kabelanschlufibolzen
3 == Kollektorlager —— Ldcher fiir die Halteschrauben 10 = Kabeleinfiihrungstiillen
4 =— Ankerwelle der Kollektorschutzkapsel

Lichtmaschine’] 2—‘; 900

Sie wird je nach der verlangten Leistung in verschiedenen Grofien hergestellt, die
in ihrer Bauart einander gleich sind (s. Zusammenstellung auf Seite 7).

Sie wird mit passender Uebersetzung*) vom Motor aus angetrieben und zwar am
zweckmiBigsten durch Zahnréder unter Einschaltung einer elastischen Kupplung. Zahn-
kettenantrieb kann ebenfalls gewdhlt werden.

Fiir nachtriglichen Einbau der Lichtmaschine in einen fertigen Wagen kommt auch
Keilriemen- und Rollenkettenantrieb in Betracht. Keilgliederriemenantrieb ist immer
dann zu verwenden, wenn die Achse der Lichtmaschine mehr als etwa 250 mm von
ihrer Antriebswelle entfernt ist.

Der selbsttitige Regler zur Regelung der Spannung der Lichtmaschine und der
selbsttatige Schalter, der die Batterie zur Lichtmaschine parallel schaltet, sind gemeinsam
aul der Kollektorseite der Lichtmaschine angeordnet, ohne dafl dadurch deren Ab-
messungen wesentlich vergrofiert sind.

*#) Sie ist so zu wahlen, dafi die Lichtmaschine die auf Seite 7 angegebene Mindestumdrehungs-
zahl macht, wenn das Fahrzeug bei eingeschaltetem direkten Gang mit 25 km Geschwindigkeit lduft
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spannung und die Klemmenspannung der Lichtmaschine einander gleich sind.

Die verschiedenen Austithrungen der Lichtmaschinen.

1 2 3 ool 5 | 6 BE 8 | 9
&5 | = | % | Umdrehungszahl i.d. Min, | Drebricht, Verwendun
Typen- 5% 5% g—‘g bel Stadtge- | bel hichster l¥l'edh's£‘el}l.a g
formel*) | A8 | 22 | €2 scnwé?n.(nmm) gescﬁwlnd. . ohne mit
L = 'Hggﬁ gesehen | Anlasser Anlasser
links |[[fiir kleine Wagen | fiir kleine W
G100 100] 45| 6| 1200 | 5300 |"™° |'bis'etwai—ts | bis ctwa 1 Lit.
6 R rechts | Lit. Zyl. Inhalt Zyl. Inhalt
60 L links | fiir kleine Wagen | fiir kleine Wage
G 6 1500R 100 | 60 6 1500 7700 rechts | Pis etwa 1—1,5 | bis etwa 1 ]itn
Lit. Zyl. Inhalt Zyl. Inhalt
: fir mittelgrofie | v itelgrope
19000k | 112 60| 6| 900 | s300 |M"k | VWagenbiseina | wagen bis civa
6 R rechts Zyl. Inhalt 1,5 Lit. Zyl. Inhalt
; fir mittelgrofie | fijr mittelgrofie
1900k [112| 60| 12| 900 | 5300 | |Wagenbisetva | wagen bis oiva
12 R rechts 1,5=2 Lit. © |1 5Lit. Zyl. Inhalt
Zyl. Inhalt
80 L links | fiir Wagen iiber | fiir Wagen iiber
oV 112 1 1100 2iLit 1,5 Lit.

J 12 1100 R 80 2 2 rechts Zyl. Ix;halt Zyl. ln;'xalt
80 I links | fir Wagen iiber [ fiir Wagen iiber
pxicd 1253 =807 15012 700 5300 2 Lit. 1,5 Lit.

K 12 700 R rechts Zy\l. Inhalt Zyl In;'lalt
links fir W by fiir W i
k10000 Ll o5 | 100 | 12| 850 | 500 |Moke |f0xWagen tber f fir Wegs, tber
12 R rechts Zyl. Inhalt Zyl. Inhalt
100 I links | fiir Wagen iiber | fiir Wagen iiber
100 140 | 100 | 12 2 Lit. 1,5 Lit.
L 12 600 R 500 3500 rechts Zyl. Inhalt Zyl Inilalt
link fir W itb fiir W iitb
L1300l 140l 130 121 750 | 5300 | ITTRER | Gt o
12 R rechts | 7y Inhalt Zyl. Inhalt
link: fiir W iib Hir W iib
L3050 120 [ 130 | 12| 4¥50 | 3500 [T L URER | wsni
12 R / rechts Zyl. Inhalt Zyl. Inhalt
S e links
i 15 5 2 i
Q B 700 R 0 [ 22 1 700 4000 SRE fiir Autobusse

.

*) Die Bedeutung

Spalten 2 bis 5 und 7.

der einzelnen Buchstaben und Zahlen der Typenformeln ergeben sich aus den
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Schaltkasten.

Der Schaltkasten verteilt den Strom der Lichtmaschine und der Batterie an die
einzelnen Stromverbraucher (Beleuchtungskdrper, Anlasser, Bosch Horn u. s. w.). Er wird
am FApparatebrett angebracht, so daff er vom Fiihrersitz aus bequem zu erreichen ist.
Seine Hauptbestandteile sind: :

Die Schaltvorrichtung zum Ein- und Ausschalten der Stromverbraucher,

die Ladekontroll-Lampe (als Ersatz fiir das Ampéremeter),

der Sicherheitsschalter zum Verriegeln des Schalthebels fiir die Stromverbraucher,

zum Ein- und Ausschalten der Ziindung, zur Sicherung des AnlaBdruckknopis
und zur Verhiitung unbefugter Benutzung des Fahrzeugs,

die beiden Leitungssicherungen,

der AnlaBdruckknopf zum Ingangsetzen des Motors,

die AnschluBklemmen aul der Riickseite.

Am Schaltkasten sind also sdmtliche fiir die Bedienung der Licht-Anlasser~- und
Ziindungs-Anlage erforderlichen Teile vereinigt. Trotzdem sind Abmessungen und
Gewicht sehr gering, die Form gefallig.

Besonders hervorzuheben sind die Ladekontroll-Lampe und der Sicherheitsschalter.

Die leuchtende Ladekontroll-Lampe zeigt an, dafl die Batterie nicht geladen wird,
weil die Lichtmaschine durch den selbsttidtigen Schalter noch nicht zur Batterie parallel
geschaltet ist, d.h. noch nicht die in der Zusammenstellung auf Seite 7 angegebene
Mindestumdrehungszahl erreicht hat. Sobald dies der Fall ist, erlischt die Lampe.
Leuchtet die Kontroll-Lampe wédhrend der Fahrt aul, so ldult also die Lichtmaschine
entweder zu langsam, oder sie gibt aus irgend einem Grunde iiberhaupt keinen Strom
ab. Aufleuchten bei Stillstand zeigt dem Fahrer, dafi er den die Ziindung des Motors
abstellenden Sicherheitsschalter auf ,,Aus® stellen mufi. Ist dies geschehen, so erlischt
die Lampe.

Es eriibrigt sich daher der Einbau eines Amperemeters, das, wie die Erfahrung ge-
lehrt hat, vom Fahrer doch nicht beachtet wird. Die Ladekontroll-Lampe dagegen kann
nicht iibersehen werden, sie macht sich durch pl6tzliches Aufleuchten im Falle eines
Fehlers dem Fahrer sofort bemerkbar. Sie ist daher bedeutend zweckdienlicher als ein
Meflinstrument.

Der Sicherheitsschalter bewirkt in seiner Stellung ,,Aus® (am Schaltkasten durch
,»O% gekennzeichnet):

1. die Verriegelung des Schalthebels fiir die Stromverbraucher in allen Stellungen,

2. das Ausschalten der Ziindung und dadurch das Abstellen des Motors,

3. das Erloschen der Kontroll-Lampe,

4. die Sicherung des Anlafidruckknopis und

5. die Verhiitung unberufener Benutzung des Fahrzeugs, wenn der Schaltschliissel

abgezogen ist.

Der Anlafdruckknopi hat nur Bedeutung, wenn aufier der Bosch Licht-Anlage noch
ein Bosch Anlasser in den Wagen eingebaut ist. Er dient zum Einschalten des An-
lassers, der den Wagenmotor anwirit; das lastige Ankurbeln ist somit erspart.

Im Inneren des Schaltkastens sitzen die beiden Sicherungen fiir 40 Amp. Strom-
durchgang (nach Abnahme des die Beschriftung tragenden Abschlufideckels zugénglich).
Sie sind auf die verschiedenen Verbraucherkreise umschaltbar. Es ist also beim Bosch
Licht jede Scheinwerferleitung fiir sich gesichert, sodafl bei Kurzschluf in einer Leitung
nicht gleichzeitig beide Scheinwerferlampen erloschen.

Der Schaltkasten kann sowohl bei Magnetziindung als auch bei Batterieziindung
verwendet werden. Beide Ziindungsarten werden mit dem Sicherheitsschalter gleich-
zeitig ein- oder ausgeschaltet.

Der Schaltkasten wird in zwei Rusfithrungen, HS 6/1 oder 12/1 und HS 6/2 oder 12/2
(fiir 6 oder 12 Volt-Anlagen) hergestellt. Beim Schaltkasten HS 6/1 und 12/1 sind in
der Schaltstellung 3 nur die Scheinwerfer eingeschaltet, beim Schaltkasten HS 6/2 und
12/2 dagegen Scheinwerfer und Seitenlaternen gleichzeitig.

Die Schaltstellungen des Lichtschalters sind demnach:

Stellung 0: Alle Stromverbraucher sind ausgeschaltet.

Stellung 1: Taglahrt.
Die ‘an die Klemme 54 angeschlossenen Stromverbraucher (z. B.
Bosch Horn) sind eingeschaltet.

Stellung 2: Stillstand bei Nacht.
Die an die Klemme 54 angeschlossenen Stromverbraucher, die
SchluBlaterne und die beiden Seitenlaternen (oder die Hilislampen
in den Scheinwerfern) sind eingeschaltet.

Bild 4.

Schaltkasten HS.

Stellung 3: Nachtiahrt.

Beim Schaltkasten HS 6/1 und 12/1:
Die an die Klemme 54 angeschlossenen Stromverbraucher, die Schlufilaterne
und die beiden Scheinwerfer (Hauptlampen) sind eingeschaltet.

Beim Schaltkasten HS 6/2 und 12/2:
Die an die Klemme 54 angeschlossenen Stromverbraucher, die Schlufilaterne,
beide Scheinwerfer und beide Seitenlaternen sind eingeschaltet.

Die Batterie wird in allen vier Stellungen geladen.

Wird mehr Wert aui Billigkeit als auf die Kontrolle der Batterieladung gelegt, so
kénnen anstelle der HS Schaltkasten die Hr Schaltkasten eingebaut werden. In diesem
Fall wird an die Klemme 61 der Lichtmaschine kein Kabel angeschlossen.

Die Hr Schaltkasten bestehen aus der Schaltplatte mit Anschlufiklemmen und Siche-
rungen, dem Gehduse mit dem Umschalter, dem abnehmbaren Deckel und dem abnehm-
baren Schaltgriffl. Trotzdem nur zwei Sicherungen vorhanden sind, ist jede strom-
fithrende Leitung fiir sich gesichert, weil die Sicherungen durch den Umschalter einmal
an die beiden parallelen Stromkreise der Scheinwerfer, das andere Mal an die der
Seitenlaternen gelegt werden; die Nummer-Laterne verbleibt dabei jeweils im Stromkreis
einer der beiden Sicherungen, wahrend die Klemme 54 (Abzweigdose) stdndig an der-
selben Sicherung liegt.




Der runde Gehdusedeckel kann nach vorn abgenommen werden, sobald der Schalt-
griff abgezogen und ‘der]verdeckte Federverschluff niedergedriickt ist. Ist der Deckel
abgenommen, so konnen die Schmelz-Sicherungen ausgewechselt und die Schaltiedern
und Schaltkontakte besichtigt werden.

An der Batterieklemme 30 ist aufier der Batterieleitung auch die von der Klemme 51
der Lichtmaschine kommende Leitung angeschlossen. Die Lichtmaschine ist also wie
auch beim Schaltkasten HS ohne Zwischenschaltung einer Sicherung und unabhédngig
von den Stellungen des Umschalters bei geschlossenem Selbstschalter (an der Licht-
maschine) stets mit der Batterie verbunden. ;Die Batterie wird daher selbst bei Stérungen
in den Verbraucherleitungen immer geladen. Soll jedoch die Batterie bei Kurzschluf§
in der Leitung zwischen Lichtmaschine und Schaltkasten vor Entladung geschiitzt
werden, so ist das Kabel von Klemme 51 von der Lichtmaschine nicht an die Klemme
30/51 des Schaltkastens, sondern an die nummerlose Klemme rechts unterhalb der

Bild 5.

Schaltkasten Hr 3.

Klemme 2 oder 15 anzuschliefien. Hierdurch ist diese Leitung iiber die rechte Sicherung
mit der Klemme 30 am Schaltkasten verbunden.

Die Anschluklemme 54 hat Verbindung mit der Batterieklemme 30, so daf diejenigen
Stromverbraucher, die auch in der 0 Stellung des Schaltgrills' und bei Tag Strom er-
halten miissen, d. h."die Handlaterne, das Bosch Horn und dergl. stets Batteriestrom
erhalten.

Der Schaltgriif kann in den Stellungen 0 und 1 abgenommen werden. Der Magnet-
ziinder oder der Batterieziinder ist dann ausgeschaltet, die Lichtanlage ist gegen un-
befugtes Schalten gesichert.

Die Hr Schaltkasten werden unter der Bezeichnung Hr3 und Hr5 mit Anladruck-
knopi, unter der Bezeichnung Hr2 und Hr6 ohne Anlafidruckknopl geliefert. Wenn
ein” Magnetziinder in den Wagen eingebaut ist, werden die Schaltkasten Hr2, Hr3 oder
Hr6 verwendet, ist dagegen ein Batterieziinder eingebaut, so muf§ der Schaltkasten Hr5
vorgesehen werden.

Die Hr Schaltkasten ermdglichen drei Schaltstellungen:

In der O Stellung ist nur die Anschluflklemme 54 (und die daran angeschlossenen
Stromverbraucher) eingeschaltet.

In Stellung 1 sind auflerdem die Seitenlaternen und die Nummerlaterne eingeschaltet.
In Stellung 2 brennen anstelle der Seitenlaternen die Scheinwerfer.
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Der Schaltkasten Hr6 unterscheidet sich von den iibrigen Hr Schaltkasten noch
dadurch, daf in Stellung 2 des Schaltgriffs sowohl die Scheinwerfer als auch die Seiten-
laternen eingeschaltet sind. Er ist in Léndern zu verwenden, in denen, wie in England,
die Seitenlaternen auf den Kotiliigeln bei Nacht stdndig brennen miissen, um die seit-
liche Ausdehnung des Fahrzeugs erkennen zu lassen.

Die Bosch Schaltkasten bediirfen keiner Wartung, da sich keine Teile wesentlich
abniitzen.

Scheinwerfer.

Bei nichtlichen Automobilfahrten hangt die Sicherheit von Fahrer und Insassen in
sehr hohem Mafie von der Beleuchtung der FahrstraBe ab. Deshalb miissen an die
Beleuchtungskorper der Kraitfahrzeuge die allerhdchsten Anforderungen inbezug auf
hohe Leuchtkrait, gute Lichtverteilung und grofie Betriebssicherheit gestellt werden.

Bild 6.

Scheinwerfer JL 160<2.

Die Erfilllung dieser Anforderung hdngt lediglich von der Bauart und der Giite des
optischen Systems der Scheinwerfer ab, da [im allgemeinen die Grofie der Lichtquelle
(Glithlampe) als gegeben anzusehen ist.

Das von den Scheinwerfern ausgestrahlte Licht mufi die Fahrstrafle auf moglichst
grofie Entfernung beleuchten, damit der Fahrer selbst bei schnellster Fahrt jedes Hindernis
sicher und so rechtzeitig erkennt, dafi er ihm ausweichen oder den Wagen anhalten
kann.

Das menschliche Auge ist bekanntlich fiir Lichtunterschiede sehr empfindlich, des-
halb ist es von grofiter Wichtigkeit, dafi die Beleuchtung der Landstraffle moglichst der
des Tageslichts gleichkommt.

Beim [Durchiahren von Kurven ist eine seitliche Verbreiterung des Scheinwerfer-
biindels, d. h. eine gewisse Streuung zur Erzielung einer guten Seitenbeleuchtung von
grofiem Wert liir den Fahrer.

Die Bosch Scheinwerfer sind nach diesen Gesichtspunkten hergestellt; sie zeichnen
sich aus durch:

Grofie Reichweitee — Ausreichende Seitenstreuung. — Gleich-
mafBige Lichtverteilun’g. — Sorgidltige Werkstattarbeit. — Sie ver-
einigen Billigkeit mit hGchster Leistungsfdhigkeit und guter Form.
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Bei den Bosch Scheinwerlern wirlt ein versilberter hochglédnzend polierter stark ge-
kriimmter Hohlspiegel von kurzer Brennweite das Licht der in seinem Brennpunkt an-
geordneten Glithlampe gleichméaflig und nahezu verlustlos nach vorn, ohne dafi sich das
Spiegelbild des Gliihladens storend bemerkbar macht. Durch gréfite Genauigkeit bei
der Herstellung aller Teile erreicht man, dafi der Glithfaden stets genau im Brennpunkt
des Spiegels steht. Das ausgestrahlte Scheinwerferlicht ist infolgedessen aufierordentlich
weitreichend. Die fiir den praktischen Gebrauch so notwendige seitliche Streuung wird
durch die wagrechte Anordnung des Gliihfadens und die Mattierung der Lampenkugel

Bild 7.

1 = Scheinwerfergehiuse 4 = Scheinwerferring
2 == Scheinwerferfuff 5 = Scheinwerferspiegel (Aufenseite)
3 == Schrauben zum Befestigen des 6 = Fassungsteller mit Kugellampe

Scheinwerferrings

Scheinwerfer JL 200 gedifnet.

erreicht, wobei von Anfang an daliir gesorgt ist, dafi die Streuung im richtigen Ver-
héltnis zur Fernbeleuchtung steht.

Die Bauart der Bosch Scheinwerfer ist derart, da Staub und
Spritzwasser nicht auf den Spiegel gelangen kénnen,jede Reinigung
eriibrigt sich. Dies ist von wesentlicher Bedeutung, da jede Be-
rithrung der Spiegeloberfldche das Reflexionsvermégen vermindert.

Der Spiegel ist mit dem Scheinwerferring fest verbunden; zwischen beiden ist die
Glasscheibe mit doppelter Gummidichtung staub- und wasserdicht gelagert. Der Schein-
werlerring ist mit zwei Schrauben am Scheinwerfergehduse befestigt. Der Spiegel ist
auf diese Weise von vorn vollstindig abgeschlossen und gegen Verunreinigung geschiitzt.
Will man die Glithlampe einsetzen oder auswechseln, so wird der Scheinwerferring samt
Glasscheibe und Spiegel vom Gehduse abgeschraubt, so dafi der Fassungsteller am
Scheitel des Spiegels mit der Gliihlampenfassung abgezogen werden kann. Die Glith-
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lampe ist also nicht, wie bei den meisten Scheinwerlern anderer Herkunit, im Schein-
werfergehduse befestigt, sondern im Interesse genauester Einstellung am Spiegel selbst.
Ein Nachstellen der Glithlampe wird dadurch iiberiliissig, die Glithlampe ist immer
richtig ,,eingestellt*.

Bei den meisten Bosch Scheinwerfern ist oberhalb der kugeliormigen Hauptlampe
eine rohrenférmige Hilfslampe mit geringerem Stromverbrauch angeordnet. Der Gliih-
faden dieser Lampe liegt also aufierhalb des Brennpunkts. Diese ,,Scheinwerfer mit
Hilfslampe* machen die Anbringung besonderer ,Seitenlaternen® iiberfliissig; sie konnen

Bild 8.

Diese Schraube losen

Scheinwerferverschlufi

Scheinwerfer ] G 240.

bei kleinen Wagen gleichzeitig zum Abblenden benutzt werden. Je nach den Bediiri-
nissen kann man die Haupt- oder Hilfslampe einschalten. Die Hilislampen werden in
der Regel bei langsamer Fahrt durch gut beleuchtete Straflen und bei Stillstand des
Fahrzeugs als sogenannte ,,Positionslichter* benutzt, weil sie bei geringem Stromverbrauch
noch geniigend hell leuchten, um den Polizeivorschriften zu geniigen. Auf der Land-
strafle wird die Hauptlampe, die bei geniigender Streuung ein gutes Fernlicht gibt, ein-
und die Hillslampe ausgeschaltet.

Besonders vorteilhait sind die Scheinwerfer mit Hilislampe in L&ndern, in denen
sogenannte Positionslichter auf den Kotiliigeln vorgeschrieben sind wie z. B. in England,
sie ersparen auch hier besondere Seitenlaternen.

Die Bosch Scheinwerfer werden, abgesehen vom Scheinwerfer ] G240, der auf einer
gabellormigen Stiitze befestigt wird, mit dem Scheinwerferfufi auf Rohrstiitzen aufgesteckt
und mit einer Schraube festgeklemmt. Dadurch lassen sich die Scheinwerfer leicht in
der gewiinschten Weise einstellen. Der Scheinwerferfuff ist hohl. Durch die Rohr-
stiitzen konnen die Kabel vollkommen verdeckt bis an die Glithlampe gefiihrt werden.
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Ausfiihrliche Angaben sind in der Druckschrilt Bosch Lichtabblendung D 7958
enthalten,

Eine wertvolle Ergdnzung zu den elektrischen Scheinwerfern ist der Sucher, der
seitlich am Wagen in bequemer Reichweite vom Fahrer angebracht ist. Er ist ein kleiner,
leicht schwenkbarer Scheinwerfer von grofier Reichweite, mit dem sich wédhrend der
Fahrt Hausnummern, Strafienschilder, Wegweiser u. s. w. schon von weitem anleuchten
lassen. Ebenso leistet der Sucher beim Durchifahren von Strafienkreuzungen, uniiber-
sichtlichen Kurven, beim Riickwartsfahren, sowie bei HArbeiten am Motor unterwegs
auf der Landstrafie gute Dienste. Falls keine Vorrichtung zum Abblenden des Schein-
werferlichts vorhanden ist, kann auch der Sucher zum HAbblenden verwendet werden.
Er wird dazu stark nach vorn geneigt, so dafl sein Licht unmittelbar vor dem Wagen
auf die Strafle auftrifit. Nach Ausloschen der Hauptscheinwerfer wird somit keine
Blendwirkung mehr aul Entgegenkommende ausgeiibt.

Rustithrliche Angaben iiber den Bosch Sucher siehe Druckschriit ,,Bosch Sucher*
D. 7262.
Rusfiihrungsarten.

Je nach der Grofie des Wagens werden die Bosch Scheinwerfer in Gréfien von 110,
160, 200 und 240 mm Spiegel-5 geliefert, die Grofie 200 mm sowohl mit als auch ohne
Hilislampe, die Gréfie 240 mm ohne, die iibrigen Grofien dagegen nur mit Hilislampe.

Die verschiedenen Ausfiihrungen der Scheinwerfer.

Bezeich- Spiegel Haupt- Hilis- Angebot-
nung b lampe lampe Zeichnung ¥ sryengung
12V 25W i
fiir schnelle Kraftwagen
JG 240 240 mm og%' gg % ohne SW 4035 Feuerwehrzeuge u.&dhnl.
12V 25W
JL 200 200 mm | oder 35W ohne
6V 25W

12V 25W | 12v 5w | SW4130| fiir schnelle Kraltwagen

JL 2002 | 200 mm | oder 35W
6V 25W 6V 5SW

JL 1602 | 160 m oder BW | 12V5W
16N 15,20

SW 4128 | Hiir mittelgrofie Wagen
oder 25W | OV 3W

12V 20W 12V5W als. Fernscheinwerler fiir
JL110x2 | 110mm | 6V 15 SW dlpr[fche Wamenis L
oder 20W 6v 5 w enaschemwerier in vVer-

bindg. mit JL.2000d.] G 240

Kleinlaternen.

Nummerlaterne. Nach § 11 der Verordnung iiber Kraftfahrzeugverkehr soll bei
Eintritt der Dunkelheit das hintere Kennzeichen (Nummerschild) eines Kraltwagens
deutlich erkennbar beleuchtet sein. Die Nummerlaterne JN 1 erfiillt diese Bedingung.
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