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BOSCH-LICHT UND ~ANLASSER.

Vorziige des Bosch-Lichts.

Die Fahrstrafle wird so weit gleichmaBig beleuchtet, daB jedes Hindernis
aus geniigender Entlernung deutlich erkannt und der Wagen auch bei rascher
Fahrt rechtzeitig angehalten werden kann. Wegkriimmungen kénnen infolge
ausgiebiger Seitenbeleuchtung sicher genommen werden.

Alle Teile des Bosch-Lichts sind bei kleinsten Abmessungen und Ge-
wichten so ausgefiihrt, dafl die hdchste Betriebssicherheit unbedingt gewihr-
leistet ist.

Das Bosch-Licht beansprucht nur wenig Wartung. Das HAufladen der
Batterie erfolgt selbsttdtig, ohne daf§ sie iiberladen werden kann, Die einzige
Tatigkeit des Fahrers besteht im Ein- und Ausschalten der Beleuchtungskérper.

Strom von nahezu gleichméfliger Spannung steht jederzeit zur Verfiigung,
gleichgiiltig, ob der Wagen stillsteht, sich langsam oder schnell bewegt, ob
mehr oder weniger Stromverbraucher eingeschaltet sind und ob die Batterie
voll oder nur teilweise geladen ist.

Die Lichterzeugung ist, solange der Motor lduit, unabhéngig von der
Batterie, d. h. auch bei abgeschalteter Batterie ist die Spannung an den Klemmen
der Lichtmaschine konstant, gleichgiiltig, wieviel Stromverbraucher eingeschaltet
sind und mit welcher Geschwindigkeit die Lichtmaschine umliuft.

Der Einbau der Bosch-Licht-Anlage ist infolge Einfachheit und Ueber-
sichtlichkeit der Schaltung, sowie der geringen Anzahl von Leitungen sehr
leicht zu bewerkstelligen.

Vorziige des Bosch-Anlassers.

Der Anlafi-Motor wird mit dem Wagenmotor durch unmittelbaren Eingriff
des Anlasserritzels in das gezahnte Schwungrad gekuppelt. Schaltgestinge,
Freilautkupplungen oder besonders zu lagernde Zwischenglieder, welche die
Bauart umstandlich gestalten, fallen fort.

Die Bedienung ist denkbar einfach: ein Fingerdruck geniigt, dann
werden sdmtliche Schaltungen zum Hnlassen selbsttétig in richtiger Reihen-
folge ausgefiihrt. Sobald der Wagenmotor lduit, wird der AnlaBmotor selbst-
tatig entkuppelt und abgeschaltet, gleichgiiltig, wie lange auf den AnlaBknopt
gedriickt wird. Falsche Handhabung ist somit ausgeschlossen. Besondere
Wartung ist nicht erforderlich.

Das Anlasserritzel wird durch elekirische Schaltung ohne Zuhilfenahme
mechanisch bewegter, der Abnutzung unterworfener Organe ein- und ausge-
riickt. Die Einschaltung des Anlassers bei laufendem Wagenmotor ist unmég-
lich, daher keine Betriebsstorung.

Der Bosch-Anlasser ist dufierst einfach, arbeitet sicher und gerduschlos;
sein Strombedarf ist gering. Die Anlasser-Anlage ist konstruktiv und mecha-
nisch so ausgebildet, daB sie allen Anforderungen des Betriebs vollauf geniigt.

Leichter
Einbau.

Einfache
Handhabung.

Unbedingte
Betriebs-~
sicherheit.



Allgemeines.

DAS BOSCH-LICHT

ist eine elektrische Lichtanlage fiir Kraftfahrzeuge (Automobile und Motor-
boote), bei der eine vom Fahrzeugmotor angetriebene Gleichstrom-Dyna-
momaschine — Lichtmaschine — in Parallelschaltung mit einer A kkumu-
latorenbatterie die fiir die Beleuchiung des Fahrzeugs und der Fahr-
strafie erforderlichen Glithlampen speist.

Bei stillstehendem oder langsam laufendem Motor liefert die Batterie den
erforderlichen Strom, wdhrend bei geniigend rasch laufendem Motor die Licht-
maschine’den Lampenstromkreis speist und gleichzeitig die Batterie auflidt.

In dieser einfachen Form ist das System jedoch nicht ohne weiteres fiir
Fahrzeuge geeignet, weil dabei der die Lichtmaschine antreibende Motor mit
verdnderlicher Geschwindigkeit lduit, die Spannung der Lichtmaschine sich
also fortwdhrend dndert. HAus Griinden der Betriebssicherheit, gleichmaBiger
Helligkeit und mit Riicksicht auf die Haltbarkeit der Glithlampen muf jedoch
fiir alle Betriebsverhdltnisse eine anndhernd gleichbleibende Klemmenspannung
gefordert werden.

Bild 1

1 = Anker 2 — Biirsten 3 = Erregerwickll 4 = Kollektor 5 = Polschuh 6 = Regler

&

Lichtmaschine im Schnitt,

Deshalb wird beim Bosch-Licht die Klemmenspannung der Lichtmaschine
durch einen elektrischen Schnellregler in der Weise geregelt, dafl sie unab-
héngig von der Stromentnahme und der Umdrehungsgeschwindigkeit der
Lichtmaschine anndhernd konstant bleibt.

Die Ladung der Batterie geschieht infolge dieser Regulierungsart voll-
kommen selbsttétig ; mit zunehmender Ladung nimmt der Ladestrom ab, sodaf§
keine Ueberladung der Batterie mit ihren schddlichen Folgen eintreten kann.
Rufierdem geht das Aufladen der erschopiten Batterie schnell vor sich, da
dieses System hohe Anlangsladestrome zuldBt. Dies ist ein auBlerordentlicher
Vorteil, da man dadurch die Sicherheit hat, dal die Batterie nach verhilt-
nismafBig kurzer Zeit wieder voll geladen ist, wenn sie einmal, durch dauernde
Stromentnahme, bei lingerem Stillstand des Fahrzeugs entladen ist.

A

Beim Bosch-Licht dient die Batterie nicht als Pufferbatterie, sondern ledig-
lich als Reserve und als Stromquelle beim Stillstand des Fahrzeugs. Das
Bosch-Licht-System hat also den grofien Vorzug, dafi es auch bei abge-
schalteter oder schadhafter Batterie den zur Beleuchtung erforderlichen
Strom liefert, ohne dafl Lichtschwankungen aulftreten.

Die Bosch-Licht-Anlage besieht aus:

der Lichtmaschine mit selbsttdligem Regler und Schalter,
dem Schaltkasten,

den Beleuchtungskorpern,

den Leitungen und

der Batterie.

Die Lichtmaschine

ist eine einfache Nebenschlufmaschine, deren Klemmenspannung durch einen Beschreibung.

im Erregerstromkreis liegenden Widerstandsregler, der durch eine Spannungs-
spule aufelektromagnetischem Wegebeeinflufit wird, nahezukonstantgehalten wird.

Bild 2 Bild 3

Lichtmaschine (Antriebseite)

Lichtmaschine (Kollektorseite)

Sie wird je nach der verlangten Leislung in verschiedenen Gréfien
(s. Zusammenstellung auf Seite 12) hergestellt, die in ihrer Bauart einander
gleich sind.

Die Lichtmaschine wird an geeigneter Stelle des Motors durch ein Spann-
band befestigt, sodafl sie leicht abgenommen werden kann.

Bild 4

6 — Regler-Schalter

= Zylindrischer Wellenstumpf

— Drehrichtungspfeil (zeigt Rechislauf an)
— Biirstenhalter

= Antriebslager

11 = Kollektorlager

12 = Oeffnungen zur Einfithrung der Kabel
13 — Polgehduse

14 — Schrauben zum Befestigen der Kabel
15 — Vorreiber

Ecmq

9 11 13

Lichtmaschine
Kollektorschutzkapsel abgenommen,



Schmierung.

Ihr Antrieb erfolgt mit passender Uebersetzung*) vom Motor aus, und
zwar am zweckmaBigsten durch Zahnrdader unter Einschaltung einer ela-
stischen Kupplung. Bei der Neukonstruktion von Motoren empfiehlt es sich,
den Einbauder Lichtmaschine von vornherein zu beriicksichtigen und das Steuer-
radergehduse entsprechend auszubilden, damit die giinstigsten Antriebsverhalt-
nisse geschaffen werden. Zahnketten-Antrieb kann ebenfalls gewdhlt werden.
Hierbei mufl die Kette im Oelbad laufen (gerduschlose Zahnkette).

Fiir nachtrdglichen Einbau der Lichtmaschine in einen fertigen Wagen
kommt Keilriemen- und Rollenketten-Antrieb in Betracht. Keilgliederriemen-
Antrieb ist immer dann zu verwenden, wenn die HAchse der Lichtmaschine
mehr als etwa 250 mm von ihrer Antriebswelle entfernt ist.

Bild 5 Bild 6

2 — Kohlenbiirsten 4 — Kollekt 9 — Biirstenhall,
rs = er 16 — Biirstenfedern 17 — Ki
18 — Linsenkopfschraube 19 — Oeffnungen zur Einfiihrung der Kupferlitzen i o

Biirstenhalter mit abge- Biirstenhalter mit herausgenommenen  Biirstenhalter mit neuen

niitzten Kohlen, Kupfer-
litze liegt ’aul.p er abgeniitzten Kohlen. Kehion,

Der selbsttitige Regler zur Regelung der Spannung der Lichtmaschine
und der selbsttitige Schalter, der die Batterie zur Lichtmaschine parallel
scfhaltet, sind gemeinsam in einem kleinen Gehéduse auf der Kollektorseite der
Lichtmaschine angeordnet, ohne dafi dadurch deren Abmessungen wesentlich
vergroflert sind.

D.er selbsttdtige Spannungsregler hat den Zweck, die Spannung der Licht-
maschine so zu regeln, dafl einerseits die Batterie ohne Gelahr der Ueber-
ladung auigeladen wird und andererseits an den Lampen immer die gleiche
Spannung herrscht, gleichgiiltig, ob die Geschwindigkeit des Antriebsmotors
hoch oder niedrig, ob mehr oder weniger Stromverbraucher eingeschaltet sind
oder ob die Batterie abgeschaltet ist. Die Beleuchtung ist also immer voll-
kommen gleichmafig.

Der selbsttatige Schalter verhindert die Entladung der Batterie iiber die
Lichtmaschine bei zu niedrigen Drehzahlen des Fahrzeugmotors und schaltet
andererseits die Lichtmaschine zur Batterie parallel, sobald ihre Drehzahl so
hoch ist, dal die Batteriespannung und die Klemmenspannung der Licht-
maschine einander gleich sind.

Lichtmaschine, Regler und Schalter bediirfen keiner Wartung.

Der Anker der Lichtmaschine lduft auf Kugellagern, die mit Heifllagerfett
gefiillt sind. Es mufl erneuert werden, wenn die Maschine zur griindlichen

*) Sie ist so zu wéhlen, dafi die Lichtmaschine, die auf Seite' 12 angegebene Mindest~

Umdrehungszahl macht, wenn das Fahrz bei ei i i
o 1aar y eug bei eingeschaltetem direkten Gang mit 15 km

-_— 8§ —

Reinigung (siche ,Allgemeine Priifung®) auseinandergenommen worden ist.
Jede besondere Wartung der Lager ist also iiberlliissig.

Der Abnutzung unterliegen nur die Biirsten und in geringem Mafle auch Behandlungder

der Kollektor, auf dem die Biirsten schleifen.

Biirsten und

Die Biirsten sind bei taglichem Betrieb des Fahrzeugs alle 4 Monate zu des Kollektors.

untersuchen, ob sie verschmutzt sind und sich in ihren Fiihrungen im
Biirstenhalter klemmen. Nach Abnahme der Kollektorschutzkapsel hebt man
die Federn, die sie auf den Kollektor driicken, an und versucht die Biirsten
in ihren Fiihrungen hin und her zu bewegen. Klemmt sich dabei eine Biirste, weil
sie verschmulzt ist, so muB sie herausgenommen und mit einem sauberen Tuch
und Benzin gereinigt werden. Der Biirstenhalter ist gleichzeitig gut auszublasen.

Unter keinen Umstinden darf die blanke Schleiffliche der Biirste mit
Schmirgelpapier oder einer Feile bearbeitet werden.

Ist eine Biirste soweit abgeniitzt, daB ihre Kupferlitze in der Russparung
des Biirstenhalters anstoBt, so ist sie auszuwechseln. Man lost hierzu die ge~
schlitzte Linsenkoplschraube neben der Biirsteniiihrung, so daB sich die Kupfer-
litze herausziehen 148t, und zieht die Biirste nach Anheben der Feder, die sie
auf den Kollektor driickt, aus ihrer Fithrung heraus. Die neue Biirste wird bei
hochgehaltener Feder eingeliihrt, woraul die Feder Ireigegeben wird. Die
Kuplerlitze wird in eine der kleinen Oefinungen am Biirstenhalter gesteckt
und durch den konischen Hals der Linsenkopischraube festgezogen.

Bild 8

23

21 2
2 = Kohlenbiirsten (herausgenommern)
9 = Biirstenhalter
10 = Vorderer Lagerdeckel
11 = Kollektorlager
12 = Kabeleinfiihrung

16 — Biirstenfedern

18 — Linsenkop[schraube

20 = Einkerbung

21 = Kollektorschutzkapsel

22 — Aeuferer Kugellagerlaufring

13 = Polgehduse 23 = Papstift
15 = Vorreiber 24 = Schieber (offen)
Bosch-Lichtmaschine i derg men

Bei leichter Verschmutzung ist der Kolleklor mit einem sauberen Lappen
zu reinigen. Er ist nach Abnahme der Kollektorschutzkapsel durch eine Oeff-
nung zwischen einer Rippe des Kollektorlagers und dem nicht isolierten Biir-
stenhalter zuganglich.

Bei Zahnradantrieb ist, da die Réder in einem geschlossenen Gehduse laufen,
von den Motorfirmen fiir ausreichende Schmierung gesorgt.

epies




Wartung des
Antriebs.

Allgemeine
Priifung.

Bei Rollenkettenantrieb mufi die Ketie nach 300—500 Betriebsstunden
abgenommen, in Petroleum gereinigt und ldngere Zeit in ein heifies Gemisch
von Graphit, Vaseline und dickem Oel gelegt werden. Bei sorgsamer Rus-
fiihrung dieser Schmierung wird die Lebensdauer der Kette erheblich ver-
langert.

Unterbleibt dies, so ist sie wenigstens von Zeit zu Zeit mit Fett zu schmieren.

Bild 9

4 = Kollektor 7 — Zylindrischer Wellenstumpf 25 — Kugellager 26 — Multer 27 — Splint
28 = Unterlagscheibe 29 — Konischer Wellenstumpf (Antriebseite) 30 — Keil

Anker.

Nach jeweils 300 Betriebsstunden, oder wenn der Benzinmotor griindlich
gereinigt wird, empliehlt es sich, auch die Lichtmaschine einer allgemeinen
Priifung zu unterziehen. Dazu muf sie aus dem Motor ausgebaut werden.

Bild 10

3 = Erregerwicklung 5 — Polschuh 9 — Biirstenhalter 16 — Biirstenfedern
31 = Kollektorlager (duferer Laufring)

Polgehiuse.

Man verfahrt dabei folgendermafien:
Vor Beginn jeder Arbeit an der Lichtmaschine ist unter allen Um-

stinden die Dynamosicherung am Schaltkasten links oben (mit . be-
zeichnet) herauszuschrauben. Dann nimmt man die beiden an den Anschlufi-
klemmen 51 und 59 (Abb. 11) liegenden Kabel durch Lésen der beiden Klemm-
schrauben, die nach Zuriickschieben des Schiebers auf der Kollektorschutzkapsel

S0 =

sichtbar werden, ab, &iinet das Spannband, mit dem die Lichtmaschine auf
ihrem Sitz am Motor festgehalten wird und nimmt die Lichtmaschine heraus
aut die Werkbank. Sodann entfernt man das HAntriebselement (Kettenrad,
Reilriemenscheibe oder Kupplung), nachdem man vorher die Mutter, mit der
es aul der Ankerwelle festgezogen ist, losgeschraubt hat. Aufierdem entiernt
man den Befestigungskeil des Antriebselements und die Kupplungshilite samt
Keil auf dem auf der Kollektorseite herausragenden Wellenstumpf (falls vor-
handen, z. B. wenn Ziindapparat und Lichtmaschine hintereinander ange-
ordnet sind und gemeinsam angetrieben werden). Hieraul nimmt man die
Kollektorschutzkapsel nach seitlichem Verdrehen der sie am Kollektorlager
festhaltenden beiden Vorreiber ab und zieht sé@miliche 4 Biirsten aus ihren
Fiihrungen heraus.

Mit einem gut passenden Schraubenzieher werden dann die 6 Halte-
schrauben der vorderen Lagerplatte gelost und die Lagerplatte selbst durch
Einstecken von 2 Schraubenziehern in die am Rande angebrachten beiden Ein-~
kerbungen gleichm@Big abgezogen.

Nunmehr kann der Anker herausgenommen werden.

Die beiden Kugellager auf dem Hnker, sowie das Hntriebslager und
das Kollektorlager werden sorgldltig von dem alten Fett beireit und mit einem
in Benzin getauchten Pinsel oder Lappen gereinigt. Das Kollektorlager ist
durch das Magnetgehduse hindurch sehr leicht zuganglich.

Sobald die Lager trocken sind, konnen sie wieder mit frischem Heif}-
lagerfett eingelettet werden.

Es ist nur Fett zu verwenden, dessen Schmelztemperatur nicht unter
120° C liegt.

Der Kollektor ist ebenfalls mit einem in Benzin getauchten Lappen abzureiben.

Erfordert der Zustand des Kollekiors eine weitere Behandlung, so ist der
Anker oder die Lichtmaschine an eine Bosch-Werkstdtte einzusenden.

Vor Zusammenbau der Lichtmaschine sind samtliche Teile gut auszublasen.

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie das Ausein-
andernehmen.

Die Biirsten diirfen erst in ihre Fiihrungen eingesetzt werden, nachdem
der Anker eingeschoben ist, da sonst die Biirsten abgedriickt werden.

Beim Aulbringen der vorderen Lagerplatte ist darauf zu achten, dafi der
am Gehduse angebrachte Pafistift in die daliir vorgesehene Bohrung der Lager-
platte kommt.

Die Lagerplatte selbst ist gleichmdBig aulzudriicken.

Die Sitzilache der Lichtmaschine darf nicht lackiert werden, da sonst keine
Masseverbindung vorhanden ist.

Befestigen der Kabel an den Klemmen 51 und 59.

1. Schieber 24 auf Kollektorschutzkapsel 21 nach vorn schieben.

2. Die durch die so freigelegte Oelinung sichtbaren beiden Klemmschrauben
33 bis zu ihrem Anschlag herausschrauben.

3. Die auf 18—20 mm von Isolation beireiten Kabel in die auf der Stirn-
seite der Kollektorschutzkapsel 21 sichtbaren Oellnungen 51 und 59 so weit

Belestigen
der Kabel



wie moglich einfithren. Dabei beachten, daf kein Draht der Kabelseele sich
abbiegt.
4. Die beiden Klemmschrauben 33 wieder fest anziehen.
5. Schieber 24 nach hinten schieben.
Der Querschnitt der Kuplerseele des jeweils zu verwendenden Kabels
ist aus dem Schaltplan zu ersehen.

Bild 11

24

Kabel auf dieses
Maf} abisolieren

=%

32 = Isolationsbiichse
33 — Klemmschraube

21 = Kollektorschutzkapsel
24 — Schieber
Befestigung der Kabel an den Klemmen 51 und 59.

6 mm? Kabel = Kb 23385. 2,5 mm* Kabel = Kb 27025.

Die verschiedenen Ausfiihrungen der Lichtmaschine.
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Der Schaltkasten

verteilt den Strom der Lichtmaschine bezw. Batterie an die einzelnen Strom-
verbraucher (Beleuchtungskérper.) Er wird an der Spritzwand des Fahrzeugs
befestigt. Seine Hauptbestandteile sind:
die Schaltvorrichtung zum ‘Ein- und Ausschalten der Stromverbraucher,
die Ladekontroll-Lampe (als Ersatz fiir das Amperemeter),
der Sicherheitsschalter zur Verriegelung des Schalthebels fiir die Strom-
verbraucher, zur Ausschaltung der Ziindung, zur Sicherung des HAnlafi-
druckknopfs und zur Verhiitung unbefugter Benutzung des Fahrzeugs,
die 4 Leitungssicherungen,
die Steckdose zum Anschliefien eines Mefinstruments oder einer Handlaterne,
die Anschlufiklemmen und
der AnlaBdruckknopf.

Bild 12 Bild 13

Schaltkasten HI. Schaltkasten Hi.

Am Schaltkasten sind also sdmtliche fiir die Bedienung der Licht-, An-
lasser- und Ziindungs-Anlage erforderlichen Teile vereinigt, trotzdem sind Ab-~
messungen und Gewicht sehr gering.

Besonders hervorzuheben ist die Ladekontroll-Lampe und der Sicherheits-
schalter.

Die leuchtende Ladekontroll-Lampe zeigt an, dafl die Batterie nicht
geladen wird, weil die Lichtmaschine durch den selbsttitigen Schalter noch
nicht zur Batterie parallel geschaltet ist, d. h. noch nicht die in der Zusammen-
stellung auf Seite 12 angegebene Mindest-Umdrehungszahl erreicht hat. Sobald
dies der Fall ist, erlischt die Lampe. Leuchtet die Kontroll-Lampe wdhrend
der Fahrt auf, so lauit also die Lichtmaschine entweder zu langsam oder sie
gibt aus irgend einem Grunde iiberhaupt keinen Strom ab. Hufleuchten bei
Stillstand zeigt dem Fahrer, dafi er den die Ziindung des Motors abstellenden
Sicherheitsschalter auf ,,Aus® stellen muff. Ist dies geschehen, so erlischt
die Lampe.

Es eriibrigt sich daher der Einbau eines Amperemeters, das, wie die Er-
fahrung gelehrt hat, vom Fahrer doch nicht beobachtet wird. Die Ladekontroll-
Lampe dagegen kann nicht iibersehen werden, sie macht sich durch plotz-
liches Aufleuchten im Falle eines Fehlers dem Fahrer sofort bemerkbar.
Sie ist daher bedeutend zweckdienlicher als ein Meflinstrument.

Der Sicherheitsschalter bewirkt in seiner Stellung ,,Aus® (am Schaltkasten
durch ,,0“ gekennzeichnet):
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1. die Verriegelung des Schalthebels fiir die Stromverbraucher in allen
Stellungen,

2. das HAusschalten der Ziindung und dadurch das Abstellen des Motors,

3. das Erloschen der Kontroll-Lampe,

4. die Sicherung des Anlafidruckknopis und

5. die Verhiitung unberufener Benutzung des Fahrzeugs, wenn der Schalt-
schliissel abgezogen ist.

Der AnlaBdruckknopf hat nur Bedeutung, wenn aufier der Bosch-Licht-
HAnlage noch ein Bosch-Anlasser in den Wagen eingebaut ist.
In den Schaltkasten sind die Sicherungen eingebaut:
eine Sicherung ,y liir den Maschinenstromkreis
eine Sicherung ¢ liir die Leitung zum rechten Scheinwerfer
eine Sicherung [ fiir die Leitung zum linken Scheinwerfer
eine Sicherung X fiir die iibrigen Stromverbraucher.

Beim Bosch-Licht ist also jede Scheinwerlerleitung liir sich gesichert, so
dafB bei einem Rurzschluff in einer Leitung nicht gleichzeitig beide Schein-
werferlampen erloschen.

Der Zweck der iibrigen Teile des Schaltkastens ergibt sich von selbst.

Bild 14 y Bild 15

1 = Klemmschraube 2 — Kabel

3 = Gewindebolzen zur Befestigung des Schutzdeckel

Schaltkasten Hi, Anschlufiseite. Schutzdeckel fiir die Anschlufiplatie

des Schaltkastens.

Der Schaltkasten wird in mehreren Rusfiihrungen hergestellt, die sich
durch die Anzahl der Schaltstellungen unterscheiden:
Die beiden gebraduchlichsten sind:
1. der Schaltkasten HI mit 4 Schaltstellen, hierbei kénnen Scheinwerfer
und Seitenlaternen nicht gleichzeitig eingeschaltet werden,
2. Schaltkasten Hi mit 5 Schaltstellen, Scheinwerfer und Seitenlaternen
konnen fiir sich und zusammen eingeschaltet werden.
Wartung. Der Schaltkasten bedarf keiner Wartung, da sich keiner seiner Teile
wesentlich abniitzt.
Sicherungen. Nur wenn eine Sicherung infolge eines Kurzschlusses in einer Leitung
durchgebrannt, d.h. wenn das die beiden Pole der Sicherung verbindende
Dréhtchen abgeschmolzen ist, mufi sie ausgewechselt werden.
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Hierzu schraubt man die die Sicherung festhaltende VerschluBmutter ent-
weder von Hand (indem man die Mutter an ihrem gerdndelten Umiang an-
faBt) oder mit Hille des Grilfs des Sicherheitsschliissels (den man in den
Schlitz der Mutter einsteckt) heraus. Dadurch kommt die Sicherung zum
Vorschein, da sie von einer Kralle der Verschlufimutter festgehalten wird.

Ergibt die Priifung, daf8 die Sicherung durchgebrannt ist, dann nimmt man
sie aus der Kralle der Mutter heraus, und setzt eine neue Sicherung ein. Die
Mutter mit Sicherung wird dann wieder in den Schaltkasten eingeschraubt und
festgezogen (von Hand oder mit Hille des Schliisselgriffs; nicht mit einem
Schraubenzieher).

Bevor man jedoch eine neue Sicherung einsetzt, mufi der Kurzschluf,
der das Durchbrennen der Sicherung verursacht hat, beseitigt werden,
da sonst auch die neue Sicherung wieder durchbrennt.

Das Durchschmelzen der Sicherungen erfolgt bei etwa 40 Ampere.

Die Handhabung des Sicherheitsschliissels und des Schalthebels ist jeweils Sicherheits-
auf dem Schaltplan der Gesamtanlage angegeben. Schliissel und

Bild 17 Schalthebel.

Bild 16

Sicherungsstipsel Réndelmutter und Kontrollampe.
mit Sicherung.

Ist die Kontrollampe durchgebrannt, so muB sie ausgewechselt werden. Kontrollampe
Dies geschieht durch Herausschrauben der sie auf ihren Kontakt driickenden
Randelmutter (am Schaltkasten rechts oben). Dadurch wird die Kontrollampe
freigelegt und kann herausgenommen und durch eine neue Lampe ersetzt
werden. Sodann schraubt man die Ridndelmutter wieder fest.

Die Kabel werden an der Riickseite des Schaltkastens durch Klemm- Befesiigen
schrauben befestigt. Je nachdem es die Einbauverhdltnisse erfordern, konnen der Kabel.
sie nach oben oder nach unten vom Schaltkasten abgeliihrt werden.

Die Art der Belestigung geht aus Bild 14 hervor.

Besondere Kabelschuhe oder Kabelréhrchen sind nicht erforderlich, es
geniigt, das Kabel auf ein kurzes Stiick von der Isolation zu belreien.

Nachdem die Klemmschrauben der einzelnen Anschliisse herausgeschraubt
sind, 1dBt sich die Kabelseele in die Bohrung des Anschlufiholzens einfiihren.

Durch Rechtsdrehen der Klemmschraube wird dann das Kabel festgezogen.
Dabei ist zu beachten, dafl die einzelnen Driahte der Kabelenden
nicht mit benachbarten AnschluBibolzen in Beriihrung kommen.

— R







