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Michael Schick mit seinem
Steiger-Wagen im ,Alten
Réhrenwerk* Séflingen.
Genau dort bekam das
Auto vor 95 Jahre seine
Karosserie, wie das histo-
rische Foto zeigt. Fotos:
Volkmar Konneke (4), Privat

as Auto und sein Besit-

zer strahlen um die Wet-

te. Der blank gewiener-

te 95 Jahre alte Stei-
ger-Wagen rollt auf das Geldnde
des Alten Rohrenwerks in S6flin-
gen, der 52-jihrige in schwarzes
Leder gekleidete Michael Schick
am Steuer. Dort, wo heute meh-
rere Firmen ihr Domizil haben,
war 1925 die Karosseriefabrik
Neuer & Thieme ansissig. Und
genau dort hatte der Steiger da-
mals sein mafigeschneidertes
Blechgewand erhalten.

Kernig rohrt der 55 PS-Motor
auf. Noch einmal zuriicksetzen,
noch einmal kurz rangieren,
dann ist es geschafft: Das
schwarzrot glinzende
Auto steht genau so vor
dem Gebdude in der Sof-
linger Strafie 100 wie auf ei-
nem Foto aus dem Jahr 1925, das
Michael Schick besitzt. ,,Eine
wundervolle Riickkehr®,
schwirmt er. Gut 60 Stunden-
kilometer schnell sind sie aus
Laupheim nach Ulm gefah-
ren, ,aber natiirlich nicht auf
der B 30“. Problemlos sei die
Reise gewesen, sagt Schick,
er habe nur kurz die Ziind-
kerzen nachgestellt.

Mit seinem markant spitzen
Kiihler, den groften Rundschein-
werfern und den schenkeldicken
Auspuffrohren ist der Steiger ein
prachtvoller Anblick. Seit 30 Jah-
ren ist der Laupheimer Schick
fasziniert von der Geschichte der
Burgrieder Automarke Steiger,
die von 1918 bis 1926 existierte.

Schick, der als Kriminaltech-
niker bei der Ulmer Polizei arbei-
tet, hat sogar ein ,Steiger-Buch®
verfasst. In dem hat er auf fast
400 Seiten nicht nur die Firmen-
geschichte erzihlt, sondern auch
das Weiterleben einzelner Fahr-
zeuge dokumentiert. Daher weif}
er: Steiger hat insgesamt rund
1200 Fahrzeuge produziert und
nicht 3500, wie bei Wikipedia zu
lesen ist. Und: Sein Steiger ist der
letzte seiner Art, zumindest das
letzte Original.

In Vergessenheit geraten

Steiger gehort zu den vielen deut-
schen Automarken der Zwischen-
kriegszeit, die in Vergessenheit
geraten sind. Der Schweizer In-
genieur Walther Steiger hatte 1914
in Burgrieden eine Maschinenfa-
brik gegriindet. Wihrend des Ers-
ten Weltkriegs wurden dort Flug-
zeuge und Flugmotoren repariert.
Von 1917 an beschiftigten sich
Steiger und sein Konstrukteur
Paul Henze aber auch mit Kraft-
fahrzeugen. Sie wollten Acker-
schlepper herstellen, sattelten
dann aber auf Pkw um.

1918 kam mit dem Steiger 10/50
PS das erste Modell heraus, ein
Tourenwagen, der bis zum Ende
des Unternehmens das wichtigs-
te Modell bleiben sollte. Tech-
nisch galt der Steiger als fort-
schrittlich, die Autos wurden mit
Bugatti verglichen. Von Beginn an
besafen die Wagen obenliegen-
de Nockenwellen zur Ventilsteu-
erung, deren Antrieb iiber so
genannte Konigswellen erfolgte
- insofern waren Steiger Sport-
wagen. Sie verfiigten {iber 12-Volt-
Elektrik (von Bosch), optionale
Doppelziindung und von 1920 an
iiber Vierradbremsen.

Von 1921 an fertigte Steiger
auch eigene Karosserien - dabei
kamen Neu-Ulm und Ulm ins

Ein Oldtimer
besucht sein
Geburtshaus

Auto Das letzte Original seiner Art: Der Laupheimer Michael Schick
besucht mit seinem Steiger-Wagen Séflingen, wo das Fahrzeug 1925
bei Neuer & Thieme seine Karosserie mafigeschneidert bekam.

Von Magdi Aboul-Kheir

,, Der Wagen ist
wintertauglich.
Wenn man davon
absieht, dass er keine
Heizung hat.

Michael Schick
Steiger-Liebhaber
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Die Ulmer Karosseriefabrik Neuer & Thieme war eine Tochterfirma
des Burgrieder Fahrzeugherstellers Steiger. Auch sie hat sich im dem
Wagen verewigt — an der hinteren Tiir.

Spiel. Zustindig war dafiir Hans
Neuer, der durch seinen Bruder,
der in Burgrieden ein Friseurge-
schift hatte, auf die Firma Steiger
gestofien war. Der Schwabe Neu-
er hatte bei der dsterreichischen
Karosseriefabrik OFFAG sein
Handwerk gelernt. Er verleiht
dem Steiger-Wagen ein elegantes
und schnittiges Aussehen, ge-
prigt von der Art Déco.

Der Karosseriebau fand zu-
néichst in der Neu-Ulmer Kano-
nierstrafie 31 - bekannt als Kam-
mergebiude - statt. 1924 verlief}
Hans Neuer die Firma und griin-
dete mit dem Ulmer Ernst Thie-
me eine eigene Karosseriefabrik
in Soflingen, die aber Steiger-Wa-
gen als Tochterfirma weiterhin
mafRgeschneiderte Blechkleider
verpasste: Neuer & Thieme. Dort,
in der Soflingerstrafie 100, wurde
1925 dann auch der Steiger-Wagen
karosseriert, den Schick besitzt.

Steiger stellte zu der Zeit auch
einen rasanten zweisitzigen
Roadster her, mit einem stiirke-
ren Motor. Die 100 PS-Rennver-
sion schaffte stolze 180 Stunden-
kilometer Spitze und war bei Au-
torennen wie Avus, Eifelrennen
und Monza erfolgreich.

Bis zu 500 Arbeiter und Ange-
stellte arbeiteten in der kurzen
Bliitezeit bei Steiger. Doch in der
Automobilkrise 1926 musste das
Unternehmen Konkurs anmelden.
Die Pleite der Firma Steiger hat-
te auch Konsequenzen fiir Neuer
& Thieme, ihnen brachen die Auf-
trige weg. Sie mussten 1928 Kon-
kurs anmelden. Die Firma wurde

von Karl Kissbohrer iibernom-
men - aber das ist eine andere Ge-
schichte. Neuer und Steiger ka-
men beim Schweizer Autoherstel-
ler Martini unter.

Schicks Begeisterung fiir Stei-
ger reicht in die frithen 90er Jah-
re zuriick, als er auf die Historie
der Burgrieder Firma aufmerk-
sam wurde. Er lernte iltere Men-
schen kennen, die noch vom gu-
ten Ruf des Unternehmens
schwirmten. ,Man war stolz auf
Steiger. Das war einst eine Art Fa-
milie.“ Die Firma habe in der
Branche eine guten Namen beses-
sen, nach dem Konkurs hatten
Steiger-Arbeiter keiner Schwie-
rigkeiten, bei Maybach, Horch
und Mercedes unterzukommen.

Innovative Energie der 20er

Auch wenn sich Michael Schick
seit drei Jahrzehnten mit Steiger
befasst, so konnte er doch erst vor
zwei Jahren den Wagen kaufen.
Es handelt sich um einen Steiger
11/55 PS. Das bedeutet, er hat
knapp drei Liter Hubraum, 11
Steuer-PS und 55 PS Motorleis-
tung. In Ulm ist der Steiger offen
zu Besuch, mit Sommerverdeck.
Es gibt aber auch ein Hardtop, mit
dem sich das Auto in eine ge-
schlossene Limousine verwan-
deln ldsst. Dann sei er winter-
tauglich, sagt Schick, ,wenn man
davon absieht, dass er keine Hei-
zung hat*.

Schick fasziniert die ,,innova-
tive Energie der 20er Jahre®, die
der Wagen vermittelt: ,Unglaub-
lich, dass so etwas auf einem

schwiibischen Dorf entwickelt
wurde.” Und ihn faszinieren die
Geschichten und Menschen hin-
ter seinem Auto.

Die Geschichte beginnt wie ge-
sagt 1925, wobei der erste Besit-
zer unbekannt ist. Schick weifs
nur, dass das Auto urspriinglich
flaschengriin war. Der zweite Be-
sitzer war ein Arzt im Schwarz-
wald, der den Steiger als Sanitits-
fahrzeug nutzte, mit Rotem Kreuz
auf Motorhaube und Tiir. So habe
das Auto Kriegs- und Besatzungs-
zeit {iberstanden, weifl Schick.
Der Arzt und Auto-Liebhaber
habe den Wagen gut gepflegt. Als
er 1960 kinderlos starb, kam der
Steiger in eine Werkstatt.

Dort stand er sechs Monate, bis
sich ein Student in den damals be-
reits 35 Jahre alten Wagen verlieb-
te. Er wollte ihn fiir 1000 D-Mark
kaufen, zahlte 100 an - dann kam
seine Mutter, fragte ihren Sohn,
ob er spinne, und machte das Ge-
schift riickgingig. ,Da der Stu-
dent aber fiir ein paar Stunden
Besitzer war, gehort er fiir mich
trotzdem zur Geschichte des Au-
tos“, sagt Schick. Er hat eben al-
les minutios recherchiert.

Gekauft wurde der Steiger
dann von einem Boblinger, der
ihn in Stand setzte, aber auch um-

War in den 20ern ein edles Ge-
fahrt: der Steiger-Wagen.

Die Geschichte einer
Burgrieder Automarke

Historie Michael Schick hat die Ge-
schichte der Burgrieder Autofirmain
einem Buch erzahlt: ,Steiger - Die Ge-
schichte einer schwébischen Autofa-
brik in den 20er Jahren®”. Das Buch
kann man per Mail erwerben: bestel-
lung@dersteiger.de. Auf der Homepa-
ge www.steiger-burgrieden.de hat
Schick viele Fakten und Bilder zusam-
mengetragen.

lackierte: perlbrombeer. Aus der
Zeit konne man sich eigentlich
nur Schwarz-Weif3-Fotos anse-
hen, kommentiert Schick trocken.
Der nichste Besitzer, ein Leon-
berger, der den Steiger kaufte,
1962, lackierte ihn nochmals um:
rotschwarz - so wie das Auto heu-
te noch aussieht.

Seit 1972 gehorte der Steiger
dem Lorcher Briefmarkenhind-
ler und Oldtimer-Sammler Her-
mann Sieger. Der erhielt ihn im
Original-Zustand, pflegte ihn als
wrollendes Denkmal®. Schick hat-
te schon lange ein Auge auf das
Auto geworfen, stand in freund-
schaftlichem Kontakt mit Sieger:
,Ich musste warten, bis er bereit
war.“ Vor drei Jahren war es so-
weit, Sieger verkaufte Schick das
Auto, der Preis sei ,Verschluss-
sache®, aber Sieger sei es eine
+Herzensangelegenheit“ gewe-
sen, dass er das Auto bekomme.

Er kostete 15 750 Reichsmark

Zum Thema Geld sagt Michael
Schick nur so viel: 1925 habe der
‘Wagen 15 750 Reichsmark gekos-
tet, dafiir habe ein Fabrikarbeiter
zehneinhalb Jahre arbeiten miis-
sen. Der Steiger war also ein teu-
res Auto, ein vergleichbarer Mer-
cedes kostete damals knapp 10
000 Reichsmark - ein Grund, wa-
rum sich Steiger seinerzeit nicht
halten konnte.

Als Schick den Wagen kaufte,
hatte er einen Motorschaden,
musste ein halbes Jahr repariert
werden. Seit November 2018 ist
er wieder fahrtauglich, ,wir ka-
men anstandslos durch den
TUV®, sagt Schick. Und tatsich-
lich sei sein Steiger der letzte sei-
ner Art, zumindest das letzte Ori-
ginal. Denn in Riisselsheim gebe
es zwar einen zweiten Steiger,
aber der sei groftenteils rekon-
struiert.

Begeistert macht Schick noch
Fotos von seinem Auto, aus der
gleichen Perspektive wie auf der
historischen Aufnahme. Grof3ar-
tig findet er auch, dass das Ge-
biude in der Soflinger Strafie -
1912/13 als Kaserne erbaut, spiter
gewerblich genutzt - noch immer
fast so aussieht wie auf dem al-
ten Foto. ,Dieser Tag ist ein High-
light“, sagt Michael Schick. Dann
geht es in die Ulmer Innenstadt,
um dort eine Runde zu drehen,
auch ein paar Fotos vor dem
Miinster: Fahrzeug und Fahrer
stets strahlend.



