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Schick, der Steiger

Auf den Spuren der ,,oberschwibischen Bugattis “

Die Karosserie dieses Autos
ist elegant, der Kiihler so
spitz, daB jeder TUV-Priifer
vermutlich die Hande iiberm
Kopf hlagen

Freaks, ein Ort, der den Lai-
en in Ehrfurcht erstarren
1aBt. In nur vier Jahren hat
dieser junge Mann alles zu-

a tragen, . was . er

wiirde, und die Kiihlerfigur,
dieist fiir heutige Massenpro-
dukt-Verhiltnisse wirklich
etwas ganz besonderes. Kein
schlichter Sterm, schon gar
kein langweilig runder, wei3-
blauer Plastik-Button und
erst recht keine einfallslos
umkreisten Buchstaben wie
das berithmte V und das da-
zugehorige W. Nein, die Kith-
lerfigur dieses Autos hat es

Steiger-Fan Michael Schick
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wirklich in sich, sie ist einzig-
artig, ja edel. Ein silbern
glanzender Steinbock, der an
einem Felsen hochsteigt, um-
kreist von silbernem Blech —
ein ,Steiger” eben. Gabe es
eine solche Kiihlerfigur noch
immer, die Daimler-Fahrer
konnten ruhiger schlafen,
weil selbst die dreistesten
Sammler nicht auf die Idee
kémen, ihnen das, verglichen
mit dem Steinbock, 6de,
sternférmige Statussymbol
von der Motorhaube zu rei-
Ben. Doch den ,Bugatti aus
Oberschwaben®, wie das zur
Kiihlerfigur gehorige Auto in
den 20er Jahren von Fachleu-
ten gefeiert wurde, den gibtes
nicht mehr. Er ist mitsamt
seiner Kiihlerfigur unterge-
gangen—der Steinbockist ab-
gestiirzt, das Ortchen Burg-
rieden bei Laupheim (Kreis
Biberach) war nach nur neun
Jahren Automobilprodukti-
on bereits 1926 wieder von
der Autohersteller-Landkar-
te verschwunden. Pech fiir
die Daimler-Fahrer. Gliick
fiir all jene, denen es Spal
macht, in der Geschichte
oberschwibischer ~ Autofa-
briken von anno dazumal
herumzukramen. Viele sol-
cher Menschen gibt es be-
stimmt nicht. Aber einen mit
Sicherheit. Sein Name: Mi-
chael Schick. Sein Geburts-
ort: Laupheim. Sein Wohn-
ort: Laupheim. Sein Geburts-
datum: Uberraschung!!!
Kein greiser Oberlehrer .a. D.
sondern ein junger Mann von
gerade mal 27 Lenzen.

Wiinde voller
Oldtimer-Bilder

Die Uberraschung steht
dem Besucher offenbar ins
Gesicht geschrieben, als der
junge Hausherr die Tiir 6ff-
net. ,,Wie alt hast Du mich
Dir denn vorgestellt,“ fragt
er und setzt ein schelmi-
sches Lacheln auf.
Schwamm driiber, Fassung
bewahren, nur nicht allzu
sehr staunen. Doch das fallt
umso schwerer, nachdem
Schicks Heim betreten ist.
An den Winden hingt aus-
schlieBlich, was irgendwie
mit der ehemaligen Burgrie-
dener Autofabrik Steiger zu
tun hat. Uberall Oldtimer-
Abbildungen, fein sduber-
lich eingerahmt, ordentlich
und akribisch genau ange-
ordnet; Zeichnungen und
Skizzen der Firma, Portrits,
Motoren-Skizzen — einfach
alles. Willkommen im Ar-
chiv Michael Schick! Eine
Fundgrube, fiir Oldtimer-

liber die Firma Kkriegen
konnte. Inzwischen tiirmen
sich die Aktenberge in ei-
nem antiken Schrank, fein
sauberlich sortiert nach Fir-
menbriefen, Kaufurkunden,
Gebéudeskizzen, Fotos,
Werbeplakaten, alten
Druckplatten. Wo hat der
Kerl das alles her? fragt man
sich. Und bekommt wie
selbstversténdlich zur Ant-
wort: ,Wenn man etwas
mitkriegt, energisch dahin-
terbleiben — nicht lange hin
und her iiberlegen sondern
sofort handeln!“ Logisch.
Oldtimer der Marke Steiger
sind nunmal Michael
Schicks ehrgeizig betriebe-
nes Freizeitvergniigen -
»andere Leute gehen zum
Skifahren oder zum Bun-
gee-Jumping, ich jage eben
dem Steiger hinterher.“
Und wie. Sogar der Compu-
ter scheint vom Computer-
fachverkédufer Michael
Schick ausschlieBlich auf
Steiger programmiert wor-
den zu sein — eine Zeittafel
mit den wichtigsten Fir-
mendaten erscheint auf dem
Bildschirm, wenig spéter
spuckt der Drucker eine Li-
ste der ehemaligen Beschif-
tigten, vom Chef bis zum
Hilfsarbeiter, aus. ,Leider
konnte ich nicht mehr alle
Namen rauskriegen®“ - nur
350 von ehemals 450 Be-
schiftigten und das nach

ersten Weltkrieg zu verdan-
kenhat. Denn als dieser aus-
brach, brauchte die damali-
ge Heeresverwaltung in
Berlin unbedingt einen Be-
trieb, der dieim Krieg einge-
setzten Flugzeuge bespan-
nen konnte. Den damals da-
fiir tiblichen Tuchstoff ,,Ka-
liko“ stellte unter anderem
die Stoffbleicherei Steiger
aus Burgrieden her. Steiger
wurde zum Riistungsbe-
trieb, bespannte Jagdflug-
zeuge und muBte dariiber
hinaus Triebwerke instand-
setzen sowie Bombenziinder
und Granaten produzieren.
Dem Chemiker und Firmen-
chef Walther Steiger war
diese Zwangserweiterung
der Produktpalette nicht sc
ganz geheuer , der gebiirtige
Ulmer fiihlte sich in seinen
technischen = Kenntnisser
uberfordert. Ein Techniker
mullite her, die Offiziellen
aus dem fernen Berlin ent=
schieden sich fiir Paul Hen-
ze - einen gestandenen
Mann aus der Automobil-
branche, der unter anderem
die belgische Firma Imperia
mit aus der Taufe gehoben
hatte. Paul Henze und Wal-
ther Steiger planten weit-
sichtig — bereits 1916 tiber-
legten sie gemeinsam, wie es
nach der Zeit der Granaten
und Jagdflugzeuge mit der
Firma weitergehen sollte.
Ergebnis dieser Uberlegun-
gen, war die Planung eines
groBen Ackerschleppers,

dessen Produktion nach
Kriegsende angeleiert wer-
den sollte. Ein Prototyp die-

Steiger 12/70 PS Limousine, Exportmodell fiir Amerika

knapp 70 Jahren —ein Grund
sich dafiir zu entschuldigen?
Fiir Michael Schick schon.
Wenn es um den Steiger
geht, wird der junge Mann
zum Perfektionisten. Nahe-
zu liickenlos hat er die Fir-
mengeschichte rekonstru-
iert. Angefangen von der
Firmengriindung 1907, als
Walther Steiger mit Hilfe
seines Vaters Ulrich Steiger
in Burgrieden an der Rot
eine Stoffbleicherei griinde-
te, bis hin zum endgiiltigen
Niedergang des Automobil-
werks Steiger im Jahre
1927. Schick hat fiinf noch
lebende ehemalige Mitar-
beiter aufgespiirt und be-
fragt, fuhr dafiir bis nach
Diisseldorf, stéberte im Mi-
litararchiv in Freiburg, im
Patentamt in Miinchen und
im Weltwirtschaftsarchivin
Hamburg herum, inserierte
in européischen, neuseelan-
dischen und amerikani-
schen Automobilzeitschrif-
ten, schrieb Briefe an ehe-
malige, heute noch existente
Geschiftspartner der Stei-
ger-Werke und forderte so
immer neue Informationen
des ehemaligen Autoher-
stellers zu Tage. Heute weif}
er, daB das edle Gefihrt sei-
ne Existenz unter anderem —
makaber, aber wahr — dem

ses Schleppers wurde sogar
gebaut, zur Serienfertigung
kam es allerdings nie. Statt-
dessen entwarf Henze einen
50 PS starken Personenwa--

Arbeiterschaft in der Werkzeugmacherei der Firma Steiger in Burgrieden.

gen, im November 1917 ,
also noch wihrend des er-
sten Weltkriegs, lief der er-
ste Prototyp vom Band — Der
»Steiger” war geboren.

Fiir die Firma und fiir das
Ortchen Burgrieden begann
eine lebendige, glorreiche
Zeit. Michael Schicks Au-
gen glénzen, wenn er von
dieser Zeit erzahlt. Es
scheint, als wire er dabeige-
wesen. Er erzahlt vom Ruhm
und von der Ehre, welche
der Firma vor allem durch

die Beteiligung am Motor-
sport zu Teil wurden, ver-
kiindet stolz, daB es nach je-
dem Rennen, von dem die
Werksfahrer siegreich zu-

riickkehrten, in Burgrieden
ein Dorffest gegeben habe,
und beweist anhand au-
thentischer Rennberichte,
wie schnell und erfolgreich
der Steiger war. Kein Zwei-
fel: Die Fahrer mit dem
Steinbock auf der Kiihler-
haube réumten auf den
Rennpisten zwischen Monte
Carlo und Biberach kraftig
ab; selbst FirmenboB Wal-
ther Steiger kehrte nicht
selten mit den Lorbeeren
des Siegers nach Burgrieden
zuriick. Das Image des Au-
tos wurde durch die sportli-
che Prisenz natiirlich kra
tig aufpoliert. Der spitzfor-
mige Schwabe wurde zu ei-
ner Art Statussymbol, zu ei-
nem fahrbaren Untersatz,
den sich vor allem illustre
Personlichkeiten des dama-
ligen gesellschaftlichen Le-
bens unter den Hintern
schnallten. Fritz von Opel,
der adlige Aerodynamiker
Baron Reinhard von Kénig-
Fachsenfeld oder bekannte
Ufa-Schauspieler gehorten

Aufstieg zur
Edelmarke

beispielsweise zum Promi-
Kreis der bekennenden
Steiger-Fahrer. Der rasche
Aufstieg vom oberschwibi-
schen Prototypen zur Edel-
marke schlugsich logischer-
weise auch im Preis nieder.
14 000 Reichsmark, mufite
16hnen, wer sich im Jahre
1922 das 50 PS starke Stan-
dardmodell als Viersitzer
zulegen wollte, 18 000
Reichsmark kostete der von
60 Pferdestarken angetrie-
bene Steiger Tourenwagen
mit sechs Sitzen, der auch
als zweisitziger Sportwagen
zu haben war.

Und heute, wasist die ehe-

s

Riickkehr von einem erfolgreichen Autorennen. vermutlich dem ,,GroBen Preis von Italien.

malige Luxuskarosse heute
wert? Fir Michael Schick
héngt das vom Zustand des
Fahrzeugs ab. Bislang habe
er zwei Originale aufgetrie-
ben - eines gehort einem
deutschen Briefmarken-
hindler, das andere fristet
ein eher schibiges Dasein in
einem Museum in Bad
Oeynhausen. Der Oldtimer-
Liebhaber Michael Schick
zogert, ehe er eine Fotogra-
fie dieses Museumsstiicks
herauskramt: ,Das muB ja
nicht unbedingt in der Zei-
tung veroffentlicht wer-
den*, sagt er. Wenige Au-
genblicke spater, weill man
auch warum. Was sich da
dem Auge darbietet, ist ein
hiBliches gelbliches, von
Rost zerfressenes Fahrzeug-
chassis auf vier Rddern - ein
klagliches Uberbleibsel der
einst zwischen 3000 und
4000 in Burgrieden produ-
zierten Automobile. Viel-
leicht ein Symbol dafiir,
welchen Stellenwert der
Steiger heute geniefit. Oder
ein Mahnmal fiir das rasche
und schmerzliche Ende der
einst so strahlenden Auto-
Marke. Denn der innerhalb
kurzer Zeit eingeheimste
Ruhm wurde dem ober-
schwabischen Autoherstel-
ler schlieBlich zum Ver-
hingnis. Betriebsspionage
und Sabotage, hat Schick
herausbekommen, haben
der von 1919 als Aktienge-
sellschaft eingetragenen
Firma vermutlich endgiiltig
den TodesstoB versetzt. Auf
illegale Weise hatte sich ein
Aktionédr die Aktienmehr-
heit erworben und stellte
nach Bekanntwerden seiner
Machenschaften iiber eine
bayerische Hypotheken-
bank finanzielle Forderun-
gen an das Steiger-Werk.
Die Firmenleitung klagte
gegen diesen Betrug, doch

Bilder: Archiv Michael Schick

das Urteil des Reichsge-
richts (es gab der Firma tib-
rigens Recht) kam zu spéat —
die Steiger AG war durch
die Forderungen bereits fi-
nanziell ruiniert — der edle
Oberschwabe mit der be-
sonderen Kiihlerfigur ver-
schwand schneller als er ge-
kommen war wieder von der
Bildflache.

Michael Schick hat mit
seinem Ehrgeiz und seiner
Hartnéckigkeit in seiner
Wohnung einem Teil der
glorreichen Vergangenheit
wieder Leben eingehaucht:
In der Kiiche steht ein ehe-

Firmenchef Walther Steiger

maliger Motorenblock aus
der Fabrik, an der Wand
hingt eine Farbzeichnung
der sechssitzigen Steiger-
Limousine, Firmenchef
Walther Steiger blickt von
einer vergroBerten Fotogra-
fie in Schicks Arbeitszim-
mer. Mit strengen aber ge-
rechten Augen, der fiir die
damalige Zeit typische, de-
zente Schnauzbart ist gut
gepflegt. Ob der Mann auf
dem Foto damals ahnte, daB
einmal ein junger Mann aus
Laupheim fast fanatisch auf
seinen Spuren wandeln
wird, mit dem Gedanken
spielt, ein Buch tiber die
Steiger-Werke zu schrei-
ben, und auf dem Weg dort-
hin, wie auf Kohlen sitzend,
auf weitere Hinweise hofft?
Wohl kaum. Eher vielleicht,
daBl einmal jemand davon
trdumen wird, einen Origi-
nal-Steiger zu besitzen. Mi-
chael Schick wiirde fiir ,,ein
solches Unikat“ sogar ,ei-
nen Daimler der S-Klasse
hergeben.“ Bislang besitzt
der junge Hobby-Archivar
lediglich die Kiihlerfigur;
der silbern eingerahmte, an
einem Felsen hochsteigende
Steinbock hat einen Ehren-
platz in einer antiken Glas-
vitrine in seinem Wohnzim-
mer —vor dem Haus steht ein
anderes »Unikat“:  Ein
klappriger Fiat-Uno... Mi-
chael Schick darf weiter-
trdumen. Jan Mende



