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m deutfchen Rhein! Fu Auldigungsfahet des ADAT an den deutfchen Rhein am 8.1.9. Sep. 1928 » Don fans Ludwic Linkenbad,
(Es licgt das Pand fo pradhiiq Nun raufdt u unfren Fapen Dic licben, trauten Lieder So ftehen wir jufammen

Im 3rﬁhhzrb[ﬂonnm[d1dn. Der deulld'm Sd'lld:fﬂhﬁ!ﬁrﬂ Limweh'n uns wieder lets, Lind heben den Dohal

Da pog die Schnfucht madhtiq Und freundlich feh'n wir griisen Die Glafer blingen wieder, Lind der Begefft rung

Lins wieder hin sum Rhein, Den altersgrauen Dom. Dem Rhein jum Lob und Prets.  Ste lodem tiberm Cal.

Da floh'n wir voll Dertrauen Don Sonnenlicht umflolfen, Schnell podht das flers uns allen,  Der deutfche Strom foll leben
Aus enger Alltagshaf, Ein off nes Ruhmesblatt, (s fagt fich fand in Aand, Und fret far immer fein§

Lind su den rhein{chen Bauen ‘Dehnt fich dem Blidk eddhloffen, Lind emfte Mot {challen Gott fegne feine Reben

Crug uns des Motors Rraft. Alt=INains, die goldne Stadt. Ainaus ins deutfche Land. ®ott feane unfren Rhein
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Christian Barth +

Wieder hat der unerbittliche Tod eine
Liicke in die Reihe der noch lebenden
Griindungsmitglieder des ADAC gerissen —
Christian Barth ist vor wenigen Tagen
in Berlin im Diakonissenhaus Ebenezer ge-
storben. Mit Christian Barth ist eine Per-
sonlichkeit aus dem Leben geschieden, die
aufs engste verkniipft war mit der Entwick-
lung der deutschen Motorindusirie und des
deutschen Motorsports. Am 24. Mai 1903

iindete Christian Barth mil einigen sport-
g:eislerlen Freunden den damaligen DMV,
aus dem heraus sich das machtvolle Gebilde
des heutigen ADAC entwickelte. Von jeher
war Christian Barth ein iiberzeugler An-
hanger des Sports, trat er doch schon als
Hochradfahrer hervor, seine ganz besondere
Liebe aber gehorte dem Molorsport, und zu-
sammen mit seinem Freund Gustav Braun-
beck, der uns ja auch erst vor kurzem ent-
rissen wurde, war er auller bei zahlreichen
Radfahrer-Vereinigungen Griindungsmitglied
der Automobiltechnischen Gesellschaft, des
Allgt:meinen Schnauferl-Clubs, des Auto-
mobil-Clubs Westfalen, des Norddeutschen
Automobil-Clubs, des Leipziger Automobil-
Clubs, des Rheinischen Automobil-Clubs, des
Bayerischen Automobil - Clubs, des Wies-
bagener Automobil-Clubs, des Sichsischen
Automobil - Clubs, des Wiirttembergischen
Automobil - Clubs und des Westdeutschen
Automobil-Clubs. Zahlreiche Preise konnte
er auf den von ihm bestrittenen Wettbewer-
ben nach Hause fahren. Besonders erwiihnt
seien sein drilter Platz in der Motorradfern-

Christian Barth

fahrt Mainz—Koblenz—Mainz vom 14. Juli
1899, sein zweiter Preis in der Fernfahrt
Niirnberg—Bamberg—Niirnberg am 17. Juni

1900 auf einem De-Dietrich-Wagen und sein

i%crwli'tu Erelils auf dem gleichenb Fa
in—Aachen vom 30. August bis 2.

tember 1900. 2 S

_Auch der Motorbootsport hatte in Chrj-
stian Barth einen eifrigen Anhinger, und
manch sportlich wertvolle Trophie konnte
er mit seinem Motorboot ,Hexe" erringen,
so den ersten Preis bei der Manévrierfahrt am
3. Mai 1907 auf dem Wannsee und der Havel.

Als Griinder und Verleger der bekannten
Zeitschrift ,,Das A uto" hat er sich um das
deutsche Wirtschaftsleben und seine Motori-
sierung unvergefliche Verdienste erworben.
Gleich seinem Freund Gustav Braunbeck war
er eine echle Vorkimpfernatur und setzte
sich fiir das einmal als richtig Erkannte stets
mit der ganzen Wucht seiner Persénlichkeit
ein. Nun ist der immer noch riistige Mann,
der nur ein Alter von 58 Jahren erreicht hat,
jah von uns gegangen.

_Die Beisetzung fand unter ungeheurer Be-
lelhgmﬁi:m Diens nachmitl;g in Berlin
statt. ident Landesbaurat Fritz vom
ADAC widmete dem verstorbenen Griind -
mitglied des ADAC und dem verdienst
Forderer der Motorisierung der deutschen
Wirtschaft tiefempfundene Worte und rief
ihm im Namen des grofien ADAC die letzten
Griife nach.

Christian Barth ist nicht mehr, aber sein
Andenken wird fir immer bewahrt werden
in der Geschichte des ADAC und des deut-
schen Motorsports.

Oberjochrennen 1928

Stuck-Beuerberg (Austro-Daimler) féhrt die schnellsle Zeit des Tages - Pummer-Miinchen (Imperia) stellt einen
Seitenwagenrekord auf - Martin-Sonthofen (Standard) schnellster Solofahrer - Ueber 600 Ziellahrer

Noch hat der Winter sein sirenges Regiment
nicht abgegeben, da riistet der getreue Molorsport-
chronist schon wieder zu newen Talen, und wenn
der Friihling ins Land ziehl, dapn kennt er keinen
Sonn- und Feierlag “mehr, dann steht er auf dem
ovalen Zemenl oder aufl der Makadambahn, an der

Motoren dem wohlverdienten Winterschlaf iibergeben

. werden, dann atmet er erleichtert auf.

e T eeiagteate. Chiomiot gorm Bt
, das der geplagteste st gern be-
das Oberjochrennen der Bezirksgruppe All-
f;: Siidbayern des ADAC. %
den europlischen Molorensport das be-
Kla reunen in der Schweiz ist, nim-
Bergderby, fiir Deutschland
reiburg aul den Schauinsland,
-_— yern das Oberjochrennen. Pri-
destiniert durch seine wundervolle landschafiliche

Hier also spielte sich am Sunnhg,‘l. Sepl.,, zum
sechsten Male das Oberjochrennen ab, das seine

ER

Stéfer-Manchen am Start (Bayer phot.}

besondere Bedeutung durch das erwartete Duell un-
seres bayerischen Bergspezialisten Stuck mil dem
beriithmlen Berliner — in Wirklichkeit ist er ein
echter Rheinlinder — Rudolf Caracciola erhalfen
sollte, Leider kam es nicht dazu, denn Caracciols,
der schon seit Tagen am Oberjoch weilte und eifrig
Irainierte, hatte einen nicht zu behebenden Ma-
schinenschaden am letzten Trainingstag und wurde
damil zur Untitigkeit verdammi. Aber auch Stuck
wiire beinahe von sei Sch ereilt

Am Samstag nachmitlag war das letzt2
Training; unterhalb der Kanzel, kurz vor einet
Kehre, wollte Stuck den vor ihm gestarteten Kniser
(Lancia) iberholen und karambolierte dabei mil
einer Felswand — sehr zum Schaden seiner Vorder-
adue.l:j: sich diese rohe Behandlung nmicht ge

i

trainierie :3: lelztes Mal.

Das bei schinstem Wetler durchgefiihrie Sam
tagstraining sah noch weitere Zwischenfiille, die
aber zum Gliick alle harmlos verliefen. Prinz Lei-
ningen (Bugalti) fuhr einen Baum und muBle
reparieren, wihrend Lorz-Immenstadt mit seinef
Seitenwagenmaschine in einen Graben fuhr und
eine Kopfverletzung erlitt.

Wie fiblich versammelten sich die Teilnehmer
am Samsiag abend in der ,Sonne" ru Hindelang w
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ginem BegriiBungsabend, der denkbar stimmungs-
yoll verlief. Stiirmischen Beifall erweckte vor allem
jmmer wieder mit seinen humorvollen Reden der
Vorsitzende der Bezirksgruppe Allgiun, Gulsbesitzer
Farny-Diiren. Unter den Anwesenden bemerkie man
auch die Spilzen der Behdrden sowie den Priisi-
denten des ADAC, Landesbaurat Fritz, Architek!
Filser-Augsburg als Verireter der ONS und Gau-
vorsitzenden Madlener.

Noch immer war dem Oberjochrennen das
schonste Wetter beschieden, und so blich es auch
in diesem Jahre. Als gegen 5 Uhr morgens die
ersten Zuschauer der Rennsirecke zusirebten, lachte
am Oberjoch die Sonne vom Himmel und nur im
Tal lagerten noch dichte Nebelschwaden. Immer
stiirker wurde der Menschenzustrom, und als gegen
9 Uhr ein BbllerschuB als Zeichen zum Hennbeginn
ertdnle, war eine neue Rekordzuschauerzahl zu ver-
geichnen. Ueber 20000 Zuschauer wurden amtlich
geziihlt, wihrend am Parkplatz beim Ziel ca. 1200
Fahrzeuge eingestelll waren.

Ein wundervolles Bild bol sich dem enlziicklen
Auge des Besehauers von der Kanzel: Bestrahlt von
der Morgensonne lagen im Kreis die Berggipfel,
iber dem Tal brauende Morgennebel, die nur ab
gnd zu zerrissen und den Blick freigaben. Nicht
satt sehen konnte man sich an diesem Bilde, und
erst die Béllerschiisse riefen in die rauhe Wirk-
lichkeit zuriick.

Bedauerlich war es nur, daB der Nebel wilhrend
des erslen Teiles des Rennen die Sicht ins Tal voll-
kommen versperrie und man die Motorradfahrer
nur auf ganz kurze Stiicke verfolgen konnte.

Den Begi ht di 1 nicht die Kon-
kurrenten des Oberjochrennens, sondern die Fahrer
der Bergpriifungsfahrt fir Ausweisfahrer der Be-
girksgruppe Allgiu, von denen 15 slartelen und die
leilweise recht ansprechende Leistungen zeigten. Bei
jhnen schoB der Lokalmatador Koller-Hindelang
(Ernst Mag) den Vogel ab, der einen Stundendurch-
schnitt von 57,8 km erreichte.

Erst dann kamen die anderen Konkurrenten.

Vom Starl weg schon hérl man sie heraufbrum-
men, in den Kurven Gas wegnehmen und dann wie-
der ,aufdrehen”. In feiner Fahrt passiert Klein
(Supreme) die Kanzel, der deun auch Sieger der
kleinsten Klasse wurde,

Mitterer-lnnsbruck (Viktoria) hat dauernd Ker-
zenausselzer und trolzdem schafft er es und belegt

in der 350-ccm-Klasse den erslten Platz. Von den
meisten Zuschauvern unbemerkl, fegt dann Frl. Stei-
ner, die einzige leilnehmende Dame, durch die
Kurven und belegt mil einer ganz ausgezeichnelen
Zeit den zweilen Platz. An dritler Stelle Oesterle
vor dem elwas enltiiuschenden E. Si68er.

Und dann beginnl der Kampf der Kanonen, and
die Frage nach der schnellsten Zeit der Solofahrer
wird akul. Einen neuen Rekord erwartel man ja
hier nichl, denn einmal ist die Vorjahrszeil von
Linser so fabelhafl, daB sic wohl kaum zu erreichen
ist, und zum anderen Male sitzt der Rekordinhaber

dieses Mal ganz vergniiglt aul der Kanzel und schaut
dem Rennen zu, das er zu seinem grioBten Leid-
wesen noch nicht bestreilen kann. Aber in ganz

kurzer Zeit gedenkt er auch wieder ,mil dabei
zu sein",

Fahrer fol aul Fahrer, aber die wirklich sach-
verstindigen Zuschaver haben sich im Programm

schon ihre Anmerkungen gemachl und erwarten die
Klassefahrer". Geheimlip war schon lange der
Sonthofener Martin, der such nicht mehr zu den
Jiingsten zihlt und mil seiner Standard in brillanter
Fahrt den Berg heraufkomunl. Kurz vor jhm pas-
siert Bussinger die Kurven, von dem man hier nur
genau dasselbe sagen kann wie am Vorsonnlag in
Schiftlarn, Er fihrt denkbar vorsichtig and dieses

Mal vielleicht auch etwas gehandikapt durch einen
Sturz beim Training. Dann A. StéBer, der sich von
seinem schlimmen Sturz in Freiburg recht bald wie-
der erholt hat und ganz ausgezeichnet {ihrt. Aber
ein Sturz im ersien Teil der Sirecke hat ihn um
seine ganzen Chancen gebrachl.

Martin ist der Schnellste und fihrt mit 6.42,1
und 62,7 Stundenkilomeler eine ganz ausgezcichnele
Zeit, da die StraBenbeschalfenheitl in diesem Jahre
weil schlechler wie im Vorjahre ist. Der Rollkies
und der Sand in den Kurven machen den Fahrern
arg zu schaffen.

Pech hat auch Giggenbach, dem man eine ganz
groBe Chance gab. Zwar ist er wohl der schnellsie
Fahrer iiberhaupt, aber auch er riskiert zuviel und
mubB ei 1 den ,Boden kii “, Mit 1,2 Sek. muB
er sich geschlagen bekennen, ist aber immer noch
der weilaus schnellste Fahrer der 1000-cem-Klasse.
Auch Fischer machte mit dem Boden Bekanntschafl,

Dann kamen die Seitenwagen. Und hier ist jedes
Worl des Lobes iiberfliissig, denn die Fahrer liber-
trafen sich selber. Nicht weniger wie vier, nimlich
Pummer, Grohmann, Sitzberger und Mdritz blieben
unler dem alten Rekord des Vorjahres vom Sita-
berger mit 7.09,1 und lieferten sich ein Rennen ven
unerhdrier Schirfe. Sie boten bei den Motorrad-
fahrern unzweifelhaft den besten Sporl., Thre Fahr-
ten waren ein Erlebnis fiir die Zuschauver, und ein
Sonderlob gebiihrt den braven ,Schmiermixen”, die
sich in den zahllosen Kurven redlich plagen muBten.

Wieder war es Pummer, der den Vogel abschoB
und bewies, daB er nicht nur ein Zufallssieger ist.
Er zeigle eine feine Fahri! Die Ueberraschung war
der Innsbrucker Grohmann, der einen so alten Rou-
tinier wie seinen Stallgenossen Mdrilz auf den drit-
ten Plalz verweisen kounte. Morilz hatle mit der
mangelnden Schnelligkeil seiner Maschine zu kimp-
fen, der er vielleichl in diesem Jahre schon zuviel
Rennen zugemulet hat. Bei den schwecen Seiten-
wagen lieB sich Sitzberger nichls nahekommen.

Nach einer durch das Passi der Post ib
bedingten Pause kommen die Wagen. Zuerst die
kleinen Dixi, die wohl neben den Renawagen die
eindrucksvollsten Fahrien In fabelhaftem
Tempo brummen sie das Joch herauf und Mitzen
in fabelhafler Schoeid durch die Kurven. Die von
ihnen gefahrenen Zeiten sind geradezu slannenswert
und beweisen, daf diese kleinen sympathischen

mm"mllll |l|(|||n-),-

dauernden
Ring, oder

i ‘“]uu J!Jllﬂlllﬁifw:;;ulnnl

Wiffenffafilicf angelegt und [yffe-
matif Odurdigefiifrt Gilden unfere

Fabrten auf dem Tlirburg-
[érfften Priifungsfirecte

oer Welt, die Tabrikationsgrundlagen
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Wagen nicht nur zuverliissig, sondern auch eminent
schnell sind. Der Stutigarter Bach war der Schnellste
von ihnen. Mollier (Hanomag) hatte unter Reifen-
schaden zu leiden.

Merath (Salmson) wiederholte mil dem gleichen
Wagen seinen Sieg vom Vorjahir, bewies uber durch

gatli) gefahren, der genau so schnell war wie der
schnellste Seitenwagenfahrer, A, Stdfer (FN), als
dessen Beifahrerin das von seinem schweren Sturz in
Tiélz zu Ostern endlich wiederhergestelite Frl, Kel-
ler fungierte, belegle den zw Platz. Bei den
2-1-Wagen war es wieder Bernstein (Bugatti), der

(Gradl & Giirtner phot.)

den ersten Plalz belegle, wihrend bei den 3-1-Wagen
Kral (Lancia) einwandfrei von v. Mich:l-Raulino

(Steiger) geschlagen wurde.
" &n %ﬂiﬂ “machien, mil Spannung srwartet,

die vier Rennwagen. Zuerst heall der Bugatti des

Nr.3§

Prinzen v. Leiningen die Startgerade herauf, Doch
schon nach wenigen Kilometern bleibl er in dep
Steinbruchkurve mit ausgelaufenen Lagern liegen,
Recht schneidig komm! Sommer-Ravensburg mit sej.
nem einsitzigen Opel-Rennwagen den Berg herauf,
wiihrend man bei Fiirst Hohenlohe eine ganz aus.
gezeichnete Kurvenlechnik beobachten kann.

Den Beschlul macht Stuck, und scine Fahrt
war wohl die weilaus schonsle des ganzen T
Mit fabelbafter Schneid ,siigt” er durch die Kurven,
und alle Zuschauer hatten die Ucberzeugung, dag
Caracciola ihm an diesem Tage nicht gefihrlich
geworden wiire. Das ist fiir den sympathischen
Herrenfahrer wohl die schinste Aneckennung und
das grafte Lob.

Die Organisation war wie jedes Jahr geradezu
muslergiillig, und den Herren Farny, Scherer und
Troger gebiihrt dafiir die volle Anerkennung,

P.Schweder,

Ergebnisse:
Kraftrider:

Schnellsle Zeit: Rich. Martin, Sonthofen (Stan-
dard) 6.42,1 (Sid.-Durchschnitt 62,7 km).

Kategorie A (nichl iiber 250 ecm, 3 am Starl,
3 am Ziel): 1. Klein R., Miinchen (OK-Supreme),
7.13,2; 2. Fischer Blas., Dachau (Ziindapp) 7.374.

Kategorie B (nicht iiber 350 cem, 4 am Start, 4
am Ziel): 1. Milterer Franz, Innsbruck (Victoriaj
7.14,1; 2. Frl. Steiner, Gmund (FN) 7.17,2: 3.
Oesterle Herm., Ulm (AlS) 7.31,1; 4. Stoger E,
Miinchen (Standard) 7.51,2.

Kategorie C (nicht iiber 500 ccm, 6 um Start, 6
am Ziel): 1. Marlin Rich,, Sonthofen (Standard)
6.42,1; 2. Bussinger Eug., Miinchen (AlS) 6.560; 3
Seltmann Max, Immenstadt (Ariel) 6.59.4; 4. St5-
Ber Al, Miinchen (Standard) 7.09,0; 5. Funk Bernh,
Niirnberg (5.u.G.) 7.31.4; 6. WeiB Osk., Bregenz
(Panther) 8.34.3.

Kategorie D—F (nicht iiber 1000 cem, 6 am Start,
5 am Ziel): 1. Giggenbach Jos., Miinchen (Norlon)
6.43,3; 2. Oesterle H., Uln (Sarolea) 7.22,0; 3. Fi-
scher Blas., Dachau (Rudge Withworth) 7.224; 4
Miiller Rich,, Innsbruck (Sunbeam) 7.25,0; 5. Spie-
ler Frz., Bregenz (Triumph) 8.27.0.

i, :
J.
|
¥ A
|
i* 7
A
L
B
f Friulein Betty Steiner in der Kurve
1
| eine weitaus bessere Zeil, daB er sich in seiner
',' Fahriechnik stark vervolliommnet hat. Er lie den
| g 1 alten Routinier Dérfler (Opel) weil hinter sich. Bei
f den 1%-1-Wagen wurde die schnellste Zeit der Sport-
[ wagen von dem alten Kimpen Leiber-Uhn (Bu-
u
i 4 | —
4
1y

Sein niedriger Preis macht ihn
Millionen zugdnglidch

berall in der Welt besitzen
Millionen den grofien, kraftvollen
Chevroletwagen zu kleinem Preis.

Denn er hat die bestimmenden

3 Eigenschaften weit kostspieligerer

P Luxuswagen. Der starke Motor
18

N mit Ventilen im Zylinderkopf gibt
) Kraft her, wie sie bei grofien,
teuren Maschinen ilblich ist. Sie
werden iiberdies bald merken, wie
leicht dieser Chevrolet mit der
verlaBlichen Vierradbremse, der . -3
kugelgelagerten Lenkung und der
thermostatischen Wasserkontrolle
zu fahren ist. Die kriiftige, mit stof3-
dimpfender Sonder-Vorrichtung
konstruierte Federung schiitzt Sie
angenehm vor listigen StoSen.
Dieser elegante Chevrolet ist ein
grofer, schéner Wagen. Allein
General Motors konnte diesen
niedrigen Preis. mdglich machen.
Sie milssen den Chevrolet auf einer.
: ausgedehnten Probefahrt genau
&1 kennenlernen.

Gilnstige Zahlungs-Bedingungen.

g E—— e+ st

St T

&

 Er gewihrt Thnen die Kraft und Geschwindigkeit

grosser Luxuswagen

T, A a
i
Touring, 5-Sitzer . . . ...... M 3725 Imperial-Landau Sedan . .. .'. M 4920
Coach, 5-Sitzer . .. .. .... . M 4250 Sport-Coupé, 4 Sitze . . .. ... M 4650
Sedan, 5-Sitzer . .. .......M4625 !/,t-Lieferwagen-Chassis . ... M 2895

1'/;-t-Lastwagen-Chassis . .

... M3795

Preise ab Berlin, 5 Reifen bel Personenmagen. Auskunft und Beratung durch unsere Héndler

CHEVROLET

¥ 3 ; General Motors G. m. b. H, - Berlin = Borsigmalde
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Kraftrider mit Seitenwagen

Schnellste Zeit: Pummer Xaver, Miinchen (Im-
pgrin_! 7.03,3 |Sid.-Durchschniit 596 km).

Kategorie F (nicht iiber 800 cem, 5 am Start 4
am Ziel): 1. Pummer Xaver, Miinchen (Imperia)
7038,3; 2. Grol Innsbruck (Victoria) 7.04,3;
4 Moritz J., M {Victoria) 7.08,1; 4. Erharl
Hans, Memmingen (Schiittoff} 8.55,0.

Kategorie G (nicht diber 1000 cem, 3 am Start, 3
am Ziel): 1. Sitzberger A., Miinchen (BMW)] 7.06,1;
9, Moser Wilh., Miinchen (Norton) 7.30,1; 3. Berto-
lini, Bregenz (Brough Superior) 8.18,2.

Sonderweltbewerb nur fiir Aus-

weisfahrer

Beste Zeit: Koller Karl, Hindelang (Ernst Mag)
7.16,0 (Std.-Durchschnilt 57,8 km, 15 Solomaschinen
am Start).

Kalegorie A (nicht fiber 250 cem): 1.
Franz, Sonthofen (UT) B.16,4.

Kalegorie B (nicht iiber 350 eccm):
Hindelang (Ernst Mag) 7.16,0; 2. Sci
Pfingsl-Waid (FN) 7.31,2; 3. Biechele
stetten  (Schiittofl) 7.51,3; 4. Frank J.
(Vicloria) 8.19,1.

Kategorie C (nicht iiber 500 cem): 1. Salzgeber
H., Dietmannsried (AIS; 7.38,1; 2. Siegel, Blaichach
(Standard) 8.33,3; 3. Zeiler J., Kemplen (Rudge
Withworlth) 8.484; 4. Rauh Ant, Obergiinzburg
(S. n. G} 9.02,0.

Kategorie D—F (nicht iiber 1000 cem): 1. Hau
jun., Immenstadl (Wanderer) 7.51,1; 2. Schiitt Eug.,
Ueberruh (BMW) 8.02,0; 3. Felle, Isny (Wanderer)
8.16,0; 4. WeiBenhorner, Legau (Wanderer) 8.174;
5. Bitterwolff, Zeil (BMW) 8.20,3.

Sportwagen
Schnellste Zeit: Leiber, Ulm
(Std.-Durchschnitt 59,6 km).
Wertungsgruppe VI (nichl iiber 750 cem, 5 am
Start, 5 am Ziel): 1. Bach Otto, Stutigart (Dixi)
746,1; 2. Schlitigen Wilh.,, Minchen (Dixi) 7.54,1;
3. Linse, Miinchen (Dixi) 8.03.,3; 4. Pott Gg., Miin-
chen (Dixi) 8.22,2; 5. Mollier Gg., Miinchen (Hano-
mag) 10.53,0.
Wertungsgruppe V (nicht iiber 1100 cem, 4 am
Start, 2 am Ziel): 1, Marath Hans, Milinchen (Salm-
son) 7.144; 2. Dorfler H., Minchen (Opel) 7.00,2.

Miihlegg

Koller K.,
renberger,
A., Aich-
Kellmiinz

(Bugatti) 7.03,0

Wertungsgruppe IV (nicht iiber 1500 >em, 2 am
Start, 2 am Ziel): 1. Leiber A., Ulin (Bugatti) 7.03,0;
2. StoBer A., Miinchen (FN) 7.11,

Wertungsgruppe 111 (nieht {ibe
Start, 2 am Ziel): 1. Bernslein, Miinchen (Bug
7.22.%; 2. Schoffel jun., Miinchen (Bugatti) 7.27.0

Von links nach rechis: Martin, Stuck, Pummer

Wertungsgruppe I1 {nicht iiber 3000 cem, 4 am
Start, 4 am Ziel): 1. v. Michel-Raulino, Miinchea
(Steiger) 7.35,1; 2. Kraf Wilh,, Minchen (Lancia)
7.45,1; 3. Kaiser Wilh, Miinchen (Lancia) 8.48,0;

4. Dr, Kofler, lumbruck (Ballot) 9.10,0.

Rennwagen

Beste Zeit und beste Zeil des Tages: v, Stuck,
Cul Sterz (Austro-Daimler) 6224 (Std.-Durchschnitt
65,8 km).

Wertungsgruppe IV (nieht iiber 1500 cem, 3 am

(Gradl & Girtner phol.)

Start, 2 am Ziel): 1.
(Bugatti} 6392, 2,
7.03,1.
Wertlungsgruppe 1 (nichi {iber 8000 cem, Allein-
gang): 1. v. Stuck, Gut Sterz (Austro-Dainler) 6.224.

Fiirst Hohenlohe-Bartenstein
Sommer, Ravensburg (Opel)

DEN GROSSEN PREIS

erringt zum 2. Mal

VON OESTERREICH

ftir Motorréder bei Beteiligung auserwéhl-
ter internationaler Fahrer und Marken!

L. PREIS - GESAMTSIEGER - NEUER REKORD

s ~ ll.Preis KI.ib.500ccm - I1.Preis KI.500 ccm

Kl. tib. 500 ccm

BAYERISCHE MOTOREN WERKE AKTIENGESELLSCHAFT MUNCHEN 13




